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StredoCeska autobusova doprava - ROPID vybizi ke spolupraci

Organizace ROPID je nucena reagovat na zamér StfedoCeského kraje zastavit spolupraci s organizaci
ROPID a povazujeme za nutné uvést nékteré zasadni ekonomické parametry financovani systému PID.

1) Prehled podilu dotaci PID

Financovani provozu pfiméstskych linek PID 2010 2011

Hlavni mésto Praha 174 mil. KE (45,9%) 201 mil. K& (53,6%)
Obce 77,4 mil. K€ (20,4%) 77,4 mil. K€ (20,6%)
StredoCesky kraj 128,2 mil. K€ (33,7%) 96,7 mil. K€ (25,8%)

2) Ekonomické zajisténi systému PID na uzemi Stfredoceského kraje v roce 2011

Zvysené finanéni potieby Zvysené vynosy
Zkraceni dotace ZDO od kraje o cca 24% 31,5 mil. KEé -
Navrzené maximalni zvySeni nakladi dopravct 23,5 mil. K¢ -
(2 Ké/km)
Nardst trzeb z realizovaného zdrazeni - 55 mil. KE

300 obci s cca tretinou obyvatel Stfedoceského kraje zapojenych v PID odCerpava pouze 17,69 %
finanénich prostfedkl Stfedo¢eského kraje uréenych na dopravni obsluznost celého kraje. Z toho vyplyva, ze
o provozu téchto linek zdaleka nemulze rozhodovat pouze StfedoCesky kraj, nebot v roce 2010 hradil
v PIDu na svém Uzemi pouze 66% rozsahu dopravy a 34% hradily obce v ramci ostatni dopravni
obsluznosti. Po zapocteni snizeni dotace ZDO v roce 2011 vzroste podil obci na uhradé dopravni
obsluZnosti dokonce na 44,5%. V ramci celého systému PID (v€etné Prahy) bude kraj hradit pouze 25,8%.

ROPID je pfispévkovou organizaci hl. m. Prahy a nikoli dopravcem, jejimz uUkolem je koordinace
jednotlivych dopravcl v systému PID a jejich dopravné-provozni a tarifni provazani s hlavnim méstem
Prahou. Snahou organizace ROPID od jejiho zaloZeni v roce 1993 je rozvijet moderni integrovany systém
hromadné dopravy osob v hlavhim mésté Praze a jeho okoli. Cilem tohoto systému je nabidnout
atraktivni a dlstojnou hromadnou dopravu osob pro vSechny skupiny cestujicich a vytvofit tak alternativu
stoupajici intenzité automobilového provozu.

Hlavni rozdily Prazské (PID) a Stredoceské integrované dopravy (SID):

- SID nezahrnuje zelezniéni dopravu, ktera tvofi patef vefejné dopravy v fadé oblasti

- SID nezahrnuje méstskou hromadnou dopravu v Praze, kam dojizdi vétSina obyvatel
Stredoceského kraje (za stejny Usek je nutné platit dvakrat) - dochazi k neefektivnim soubéhiim

- SID ma stanoveny vyrazné nizsi kvalitativni pozadavky na uroven cestovani nez PID

- SID nema vlastniho koordinatora, jizdni fady sestavuji sami dopravci - neni zaru€ena jejich
vzajemna koordinace

- Tarif SID neumoziuje neomezenou prestupnost vramci jednotlivych jizdenek ani plné vyuziti
nabidky cestovani mezi spoleénymi body, ale po rdznych trasach

- SID neni plnohodnotnym integrovanym dopravnim systémem, jedna se o tarifni unii vybranych

stfedoCeskych autobusovych dopravcu bez dopravni koordinace, vazby na jadrové mésto a na
zeleznici

. Regionalni organizator Prazské integrované dopravy E-mail: drapal@ropid.mepnet.cz Tel.: 602 379 792
Opld Rytifska 10, Praha 1, 110 00 Web: www.ropid.cz Fax: 224 229 423
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Mozné dusledky rozvazani spoluprace Stredoceského kraje se systémem PID
- zdrazeni cestovani do Prahy kvuli nutnosti platit za cestu na uzemi Prahy dvakrat
- vyrazné omezeni dopravni nabidky diky nekoordinovanosti se Zeleznici a MHD v Praze
- zpfetrhani tarifni ndvaznosti mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou
- vyrazna redukce pfiméstskych linek z titulu nulovych dotaci Hlavnim méstem Prahou na tyto linky
- zhorseni standardt kvality, na které jsou cestujici zvykli

Je tedy patrné, Ze prevedeni linek PID do systému SID by znamenalo dalekosahlé dusledky pro
vétsSinu obyvatel Stfredo€eského kraje i hlavniho mésta Prahy spojené s plytvanim vefejnych finan€nich
prostiredkt v obou krajich.

Do dnesSniho dne probéhly schliizky se vSemi obcemi vramci PID, kde byly obcim predlozeny
ekonomické kalkulace, ze kterych vyplyva, Zze neni tieba pfistupovat k zddnym redukcim rozsahu
dopravy. Obce s timto navrhem souhlasi. Zastupci oddéleni vefejné dopravy KU Sttedoeského kraje se
nejen téchto jednani nezuéastnili, ale i nadale pozaduji zpracovat po dopravcich PID bez védomi obci
i ROPIDu navrh redukce spoji o 25%. Organizace ROPID vSak vidi Uspory nikoli v omezovani dopravni
obsluznosti, ale ve sjednoceni obou systémua SID a PID do jednoho funkéniho celku.

ROPID zaslal v prib&hu poslednich tfi mésict na oddéleni vefejné dopravy KU Stredoéeského kraje
fadu podkladu a informaci, av§ak vétSinou bez zpétné odezvy. Nechceme vSak véfit, Ze se jedna o cilenou
snahu poskodit systém Prazské integrované dopravy na Uzemi StfedoCeského kraje, a to proti vili mést
a obci, které jsou do tohoto systému zapojeny a jejichZz poZzadavek zachovat systém PID byl vyjadien na
dosavadnich jednanich. Ukvapené poskozeni funkéniho systému, ktery zajiStuje mobilitu ve velmi
dopravné zatizeném uUzemi, by velmi zkomplikovalo Zivot mnoha obyvatelim Stfedoceského kraje pfi jejich
kaZdodennich cestach do Prahy.

ROPID byl a je pripraven k jednani a spolupraci s odbornymi Utvary Krajského ufadu Stfedoceského
kraje, avSak za predpokladu pfimého, korektniho a odborného jednani. Jsme pfipraveni
diskutovat i problém adresného pridélovani trzeb na spoj, ktery vyZaduje StfedoCesky
kraj. Zaroven je ale nutné vyfeSit i pozadavek ROPIDu na stanoveni vySe provoznich
nakladt, kde Stfedocesky kraj v ramci ZDO nerozliSuje kapacitu autobust pfi stanoveni
ceny za dopravni vykon, coZz nemotivuje k dopravni optimalizaci.

| pfes soucasné naruseni dfive korektnich vztah(l v poslednich mésicich vypracoval ROPID ve spolupraci
s Fakultou dopravni CVUT v Praze navrh pilotniho projektu ,Jednotného elektronického
jizdniho dokladu®, ktery by umoznil vytvofit jednotny integrovany systém na uzemi
Stiedoceského kraje a Prahy pfi respektovani poZadavku StfedoCeského kraje na adresny
vybér trzeb na svém Uzemi. DalSi rozvoj tohoto projektu je v sou€asné dobé plné zavisly na
pristupu odbornych utvart Krajského Ufadu StfedoCeského kraje.

Filip Drapal, tiskovy mluvéi ROPID
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Shrnuti dosavadniho vyvoje

fijen 2010:

12.11.2010:

listopad 2010:

26.11.2010:

1.12.2010:

prosinec 2010:

12.12.2010:

15.12.2010:

29.12.2010:

6.1.2011:

obecné ustni informace odboru dopravy KU o planované redukci finanénich prostfedk( na
autobusovou dopravu ve StfedoCeském kraji spojené s pozadavkem na redukci spoju jiz ke
12.12.2010 bez projednani s obcemi;

ROPID zasila odboru dopravy KU dopis, ve kterém zada odsouhlaseni konkrétniho
rozsahu dotace ZDO na rok 2011 po jednotlivych linkach snizeny o pozadovanych 24% -
dosud bez odpovédi;

pFiprava zvy$eni tarifu PID, sougasti navrhu diivodové zpravy zaslané na odbor dopravy KU
je i ¢ast zpracovana ROPIDem, ve které jsou vycisleny pfedpokladané trzby na linkach PID
plynouci ze zdraZeni jizdného ve StfedoCeském kraji se zavérem, Ze v systému PID trzby
pokryji zvy8ené naklady a neni nutno ruSit spoje; dale material obsahoval nabidku na
zpoplatnéni seniortl v PID na uzemi kraje nad 70 let ve vySi 50% - obé tyto informace
odbor dopravy do vysledné zpravy nezapracoval a nepfedal tak Zastupitelstvu kraje
podstatné informace za ¢ast PID k projednani;

odbor dopravy KU zasila obcim dopis, ve kterém upozorfiuje na redukce dopravy a nabizi
obcim, aby pfevzaly financovani spojl, avSak bez konkrétniho vycisleni;

Zastupitelstvo kraje kromé zvysSeni tarifd PID a SID schvaluje sniZeni rozsahu finanénich
prostfedk( na autobusovou dopravu ve Stfedoceském kraji o 180 mil. K&, tj. o 24 % C&astky
oproti roku 2010,

v usneseni zastupitelstva StfedoCeského kraje je vSak u ponizené ¢astky na autobusovou
dopravu uvedeno "na zajisténi stavajiciho rozsahu zakladni dopravni obsluznosti
v autobusové dopravé, rozsifeni dopravy " - plan odboru dopravy KU na redukce spojt o
25% je tak ve zjevném rozporu se schvalenym usnesenim Zastupitelstva kraje

opakované Ustni pozadavky odboru dopravy KU na pFipravu redukci vykon( autobusovych
linek, avSak opét bez konkrétniho pisemného zadani,

ROPID ve vazbé na pfedchozi informace o pokryti vypadku ZDO zvySenymi trzbami
upozoriuje na kapacitni problémy, nebot v fadé lokalit je naopak potieba dopravu
posilovat a opakuje stanovisko 0 moznosti ponechani rozsahu PID v urovni roku 2010;
celostatni termin zmény jizdnich fadd, kdy se méni vétsina jizdnich fadu vliak( a autobusu,
coz vyzaduje znacnou dobu na pfipravu;

ROPID stale neobdrzel pisemné konkrétni zadani od odboru dopravy KU na pfipadné
redukce, i pres to ROPID predava odboru dopravy KU pozadovany navrh redukce
dopravy - pozadovanou realnou Usporu financi lze vSak dosahnout pouze uUsporou
vypravovanych vozidel (nejen variabilnich, ale i fixnich nakladl), proto se pfipadné
redukce dotykaji i prepravnich Spicek.

Tento ekonomicky zodpovédny, ale dopravné velmi bolestivy krok bude pozdéji ze
strany vedeni kraje ozna¢en za sabotaz ze strany ROPIDu;

odbor dopravy KU zasila obcim dopis se zredukovanymi jizdnimi fady se Zadosti o jejich
stanovisko s terminem do 12.1.2011, pokud nebudou zaslany konkrétni pfipominky, budou
spoje 1.2.2011 zruSeny,

tento dopis opét neobsahuje ekonomické vy¢€isleni, jakou Usporu navrzené Skrty
predstavuji a kolik by pfipadné obce mély doplatit pro jejich zachovani

obce zasadné nesouhlasi s navrzenymi redukcemi jizdnich fadu a predevsim postupem
odboru dopravy KU, ktery nekomunikuje s obcemi, stanovuje nerealné terminy k projednani
a predevsim nedokaze formulovat jasné vycisleni, kolik penéz na systém PID v roce 2011
konkrétné chybi;

Dusledkem je vyvolani jednani cca 30 obci zapojenych do PID se zastupci oddéleni
osobni dopravy KU a ROPIDu, které koncéi dohodou vsSech zucastnénych
s nasledujicimi zavéry:

e termin pfipadnych redukci jizdnich fadd se v ramci PID posouva z 1.2.2011 na 6.3.2011

e do 7.1.2011 odbor dopravy KU zasle zapis z tohoto jednani

e do 14.1.2011 odbor dopravy KU preda ROPIDu cenu dopravniho vykonu (CDV) pro
jednotlivé dopravce, aby bylo mozno vygcislit naklady na provoz jednotlivych linek (ROPID
o tento udaj Zadéa nepretrzité jiz od 12.11.2010)

e do 21.1.2011 ROPID zpracuje na zakladé udaji od odboru dopravy KU kalkulace na
jednotlivé linky PID
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e od 24.1.2011 zaénou probihat oblastni jednani s obcemi, odborem dopravy KU a
dopravci, kde se obce vyjadfi k pfedlozenym kalkulacim a bude dohodnut ekonomicky
model pro systém PID v jednotlivych oblastech

Stav plnéni dohody v sou€¢asné dobé:
e zapis z jednani ani vysi CDV pro jednotlivé dopravce odbor dopravy KU nezaslal,

e | pfes nedodané podklady ROPID pripravil kalkulace pro jednotlivé linky PID
na zakladé realnych ekonomickych udaja zahrnujicich snizeni dotace ZDO o 24% dle
usneseni Zastupitelstva kraje, navrh na navySeni CDV dopravci o opravnéné naklady
(cena nafty, Cekani mezi spoji atd.) a navySeni trzeb po zdraZeni,

e jednani s obcemi a dopravci probihaji od 26.1. do 8.2.2011 a zjednani jsou
pofizovany verejné dostupné zapisy,

Odbor dopravy KU byl na vSechna jednani pozvan, av$ak jednani se z neznamych

davodi nezucastiuje a prispiva tak zcela zbyteéné k vyhroceni celé situace.

ROPID obdrzel od odboru dopravy KU dopis, ve kterém je uvedeno prvni (!) oficialni
pisemné zadani na zpracovani jizdnich fadd s redukci do 25 % vykonu do 19.1.2011 -
i toto zadani je vSak velmi nekonkrétni, nebot pojem ,do 25%" Ize vylozit jako redukci 24 %
vykond, nebo také 1 % vykond,

obsahem je rovnéz pozadavek na nerusSeni Skolnich spojl, nicméné zadani opét
nekoresponduje s asovym omezenim uvedenym v tiskové zpravé kraje ze dne 29.1.2011,

odbor dopravy pozaduje zaslani technickych nalezitosti k tvorbé jizdnich fada a pfepravnich
prazkumd linek PID sterminem do 17.1.2011; ROPID pozadované podklady zaslal
s vyjimkou pfepravnich prazkum0, nebot to nebylo v poZzadovaném terminu technicky reainé
(zaslano 25.1.2011)

dopis odboru dopravy KU obcim zafazenym v PID, ktery opakuje poZadavek na ROPID
ohledné zaslani prepravnich prizkumi jako podklad pro stanoveni ceny dopravniho
vykonu - cena za ujety km jednotlivymi dopravci vSak nezavisi na poctu cestujicich, ktefi
jsou v autobuse, avSak na cené za pohonné hmoty, mzdovych nakladech fidi¢l, odpisech za
vozidla atd. Nedodanim pfepravnich priizkum@ odbor dopravy KU zdiivodiiuje svou neugast
na jednanich s obcemi;

ROPID zasila odboru dopravy KU kompletni navrh na ekonomické zajisténi systému
PID na rok 2011 (ekonomické kalkulace jednotlivych linek), na které do dnedniho dne neni
ze strany odboru dopravy zadna odezva;

zahajeny schizky vedouciho oddéleni vefejné dopravy KU s jednotlivymi dopravci
jejichz vysledkem ma byt stanoveni ceny dopravniho vykonu a vySe dotace ZDO na rok
2011,

i pfes to, Ze vétsina stfedoceskych dopravcli provozuje linky i na tizemi hl. m. Prahy a
jizdni fady jsou uzce provazany s méstskou hromadnou dopravou v Praze neni k témto
schizkam ROPID pfizvan,

dle informaci od dopravcu je na téchto jednanich znovu vedoucim oddélenim osobni
dopravy pozadovana redukce linek PID v rozsahu cca 20%, a to bez védomi ROPIDu a
tudiz bez koordinace s izemim hl. m. Prahy
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Problematika dopravni obsluznosti obce Kytin

6.-8.2009: jednani o dopravni obsluznosti v oblasti MniSku pod Brdy, navrh na zménu trasy linky 317

Praha - MniSek pod Brdy - Dobfi§, aby nezajizdéla do obce Kytin lezici mimo hlavni trasu,
obsluha obce vyreSena samostatnou linkou 446, a to z nasledujicich diivodu:

e zajizdéni do Kytina zpusobuje velké €asové zdrzeni pro cestujici mezi MniSkem pod
Brdy a DobfiSi ve vysi 9 minut na jeden spoj

e zkracenim obézné doby na trase Praha - Dobfi§ o 18 minut Ize zajistit vétsi pocet
spojti v kloubovych vozech se stejnym poctem nasazovanych vozidel v nejzatizenéjsSim
useku Praha - MniSek pod Brdy

e zajizdéni do Kytina zpusobuje provozni komplikace (stisnéné poméry, Spatna sjizdnost
v zimnim obdobi atd.)

od 1.9.2009: nové pFimé vedeni linky 317 (provozované pievazné v kloubovych vozech) mimo Kytin

a Fedeni obsluhy Kytina linkou 446 (provozovanou pFevazné v midibusech) je
odsouhlaseno vSemi obcemi véetné obce Kytin,

financovani ze strany kraje zlstava beze zmény, dochazi pouze k prevedeni ¢asti
ZDO z linky 317 na novou linku 446;

9.-12.2009: vyhodnoceni provozu, pfipominky obce Kytin k jizdnimu fadu, projednana uUprava

jizdniho Fadu a obec Kytin si priobjednava dalSi nové spoje;

Konecné vyhodnoceni provozu v prosinci 2010:

prepravni prizkumy potvrzuji nardst poctu cestujicich na lince PID 317 mezi Mniskem pod
Brdy a DobfiSi na cca 1070 cestujicich za den a zaroven potvrzuji nizky pocet cestujicich z
Kytina (ve sméru na Dobfi$ jen cca 45 cestujicich za den)

predpokladany nartst trzeb byl naplnén a novy systém pfinasi cca 1,9 mil. KE roéné trzeb
navic

byly posileny spoje mezi MniSkem pod Brdy a Prahou, kloubové vozy zajistuji vice spoju
(FeSeni kapacitnich problém)

novy systém je celkové efektivnéjsi, doslo k navySeni poctu cestujicich, kapacity dopravy bez
potieby zvySeni dotace kraje

Jednani na odboru dopravy Krajského ufadu (KU) Stredoéeského kraje dne 12.1.2011

obec Kytin a odbor dopravy KU poZaduji opétovné zajizdéni linky 317 do Kytina, odbor
dopravy zaroven pozaduje vyraznou redukci spoju obsluhujicich obec Kytin

mésto MniSek pod Brdy a nasledné ani obec Voznice nesouhlasi se zajizdénim linky 317
do Kytina, jsou se stavajicim stavem spokojeny

zavér z jednani: ROPID pfipravi na zékladé pozadavku odboru dopravy KU jizdni fad a
kalkulace na 7 pfimych para spoji z Kytina ve sméru na Prahu a 7 pfimych part ve sméru
Dobris, a to ve stavajicich trasach linek PID 317 a 446

ROPID se nebrani upravam jizdniho fadu pro obec Kytin, av8ak nesmi ohrozit ekonomiku
linek v dané oblasti, pfinést provozni komplikace, znevyhodnit vétSinu cestujicich a musi byt
odsouhlasen obcemi na lince PID 317 - svolano jednani na 26.1.2011

zapis z jednani je odborem dopravy zkreslen a pfes pisemné upozornéni organizace ROPID
a mésta MniSek pod Brdy neuvadi skuteénosti tak, jak byly projednany

ROPID zpracoval jizdni fad dle pozadavku odboru dopravy KU véetné kalkulace - oproti
stavajici platbé kraje cca 1 mil. K& roéné predstavuje navrh kraje nartst cca o 300 tis. Ké
roéné,

divodem je zvyseni objednavky ze strany odboru dopravy KU na piimé spojeni Kytina
s Dobfisi ze stavajicich 3 pfimych spoji na pozadovanych 14 spoju (7 spoju tam, 7 spoji
Zpét)

zasadni vliv na narist potirebné dotace ma vSak skute¢nost, Ze kraj v ramci ZDO dlouhodobé

nerozliSuje cenu dopravniho vykonu podle typu vozidla, ale ma uréenu pouze jednu cenu
odpovidajici cené standardniho autobusu,
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navrzeny provoz linky 446 dle pozadavku odboru dopravy KU byl zajistén nizkokapacitnimi
midibusy, avSak vyhoda nizSich nakladu na provoz se v kalkulaci pro ZDO nemohla projevit,
nebot odbor dopravy KU cenu tohoto typu vozidla nezna,

na zaslany navrh jizdniho fadu odbor dopravy KU reagoval pouze zkreslujicimi informacemi
nikoliv zadouci odbornou diskusi

Jednani obci na trase linky 317 v MniSku pod Brdy dne 26.1.2011

obce na trase linky PID 317 jsou se stavajicim systémem spokojeny, nesouhlasi s navratem
zajizdéni linky PID do Kytina, nebot by to znamenalo zhorSeni dopravni obsluhy a zaroven
zvyseni nakladd, které by v disledku musely uhradit obce, protoZe odbor dopravy KU poZaduje
v souCasné dobé redukce stavajicich linek z diivodu snizeni dotaci na rozsah ZDO
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