VLAKOTRAMVAJE V PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVE

Z regionu pohodine

az do centra mesta

0(®

PROC VLAKOTRAMVAJE?

Protoze mohou nabidnout rychlé a pohodiné spojeni z regionu az do cen-
tra mesta, a to bez prestupu.

CO JSOUTO VLAKOTRAMVAJE?
Vilakotramvaje jsou jednim z nejlepsich prikladu integrace méstské a re-
gionalni dopravy. Jsou to vicesystéemova vozidla, ktera umeji jezdit jak
po tramvajovych tratich, tak po zeleznici.

JAKE MAJI VLAKOTRAMVAJE HLAVNI VYHODY?
Snadno se prizpusobuji mistnim podminkam jako tramvaje, ale jsou rychlé
a pohodiné jako vliak. Kombinuji vghody vilaku i tramvaji, a pritom s nimi
muZete jet primo, bez prestupu.

JAK JETO TECHNICKY MOZNE?

Viakotramvaj je ,obojzivelné” vozidlo, které ma v sobé zabudované po-
hony pro napetovou soustavu tramvaji i Zeleznicni. Jsou vyreseny takeé
dalsi technické odlisnosti, které vyzaduji rozdilné predpisy pro provoz na
Zeleznici a na tramvajovych tratich.

JAK TO VYPADA, KDYZ VLAKOTRAMVAJ PREJIZDI Z TRAMVA-

JOVE TRATE NA ZELEZNICI?
Pri prechodu z tramvajové site na zeleznici se systémy jednoduse pre-
pnou a cestujici si ani niceho nevsimne.

UZ TO NEKDE FUNGUJE?

Nejznaméjsi je priklad mesta Karlsruhe na jihozapade Nemecka, kde viako-
tramvaje jezdi vice nez 20 let. Podle tamejsiho vzoru se inspirovala dalsi née-
mecka mésta a regiony [Kassel, Saarbrticken, Chemnitz), ale i mésta a regiony
v dalsich statech [napr. Den Haag v Holandsku, Mulhouse ve Francii).

JAKE JSOU VYSLEDKY?

Na pilotni trati v Karlsruhe zacali cestujici vyuzivat noveé spojeni viako-
tramvajemi skokoveé takrka pres noc, dosahuji narusty pocty cestujicich
az o neuveritelnych 1000%. Pocty cestujicich rostou i v ostatnich més-
tech a regionech, kde se vlakotramvaje zavedly.

JAK SIT LINEK VLAKOTRAMVAJI VZNIKA?

Vlakotramvaje jsou velmi univerzalni a mohou kromé tramvajovych trati
vyuzivat bézné jiz elektrifikované traté nebo nové elektrifikované regi-
onalni traté. Vlakotramvaje umoznily renesanci mnoha trati v regionu,
které nebyly moc vyuzivany a byly ve spatném stavu. V nékterych pri-
padech je mozno postavit i aplné novou trat, jejiz stavba ale neni tak na-
rocna jako u klasické zeleznice.

MOHLO BY TO FUNGOVAT | V PRAZE A STREDOCESKEM KRAJI?
Urcité ano, zejména primé spojeni tramvajovych trati na okraji Prahy
a regionalnich zeleznicnich trati by mohlo prinést velké zlepseni dopravy
pro Prazaky i Stredocechy.

UZ SE PRO TO NECO UDELALO?
V' poslednich letech se tramvajové trate v Praze opravuji velmi komplex-
né a soucasti toho je i vymena kolejnic. Nyni se pouziva na mnoha tratich
véetné trati do Rep stejny typ kolejnice jako na Zeleznici.

KDE JE VHODNE MISTO PRO PROPOJENI TRAMVAJOVYCH A ZE-

LEZNICNICH TRATI?
Napfiklad u koneéné tramvaji Sidlisté Repy, kudy vede také Zelezni¢ni
trat'do Rudné u Prahy, nebo tramvajoveé zastavky Nadrazi Modrany, kudy
vede trat do Vraného nad Vitavou.

PRIKLADY REALIZACE SITE VLAKOTRAMVAJI

Sit vlakotramvaji v Karlsruhe a okoli

Na jedné strané meéstska doprava, na druhé strané regionalni doprava
— s moznosti prestupu, ale presto navzajem oddeélena. Tak vypadala po
mnohodesetiletivefrejnadopravavmnohaaglomeracich.Pravévtombylo
ale jadro problému, jak ziskat nové cestujici, protoze prestup z vlaku na
tramvajanaopak odrazovalmnoho potencialnich zakaznika. Predvidaveé
jiz v 60. letech minulého stoleti zrekonstruovana a od automobilové
dopravy oddélena tramvajova sit v badensko-wirtemberském mesteé
Karlsruhe umoznila realizaci svetove unikatni koncepce vlakotramvaje
(téZ Regiotram, Tram-train).
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Prvni tramvaji, ktera prekrocila hranice meésta, byla v roce 1979 lin-
ka A po byvalé neelektrizované zeleznicni trati do Neureutu severoza-
padné od Karlsruhe. Jednalo se sice jen 0 1,5 km dlouhy asek zbytku
regionalni trati, kterg DB pouzivaly sporadicky pro nakladni dopravu,
vzbudila vsak velky zajem cestujicich. Jiz po tydnu provozu prepravily
tramvaje 0 80 % cestujicich vice nez drive autobusy. V reakci na skoko-
vy narust prepravenych osob byla tato trat postupné do roku 1989 pri
vyuziti dalsich 4,4 km traté DB prodlouzena do Hochstettenu. Dnes jako

~ ~ s

Karlsruhe (KVV]. Na své cesté vyuziva rizné druhy trati — nejprve noveé
nostaveny usek z Hochstettenu do Eggensteinu, pak zeleznicni trat DB
do Neureuthu, pak opét nové postaveny usek k tramvajové siti Karls-
ruhe. Ve mésté vyuziva tramvajové traté a za nadrazim Albtalbahnhof
vyjizdi na byvalou priméstskou uzchorozchodnou zeleznici Albtalbahn,
ktera je vSak jiz od 60. let soucasti tramvajove sité Karlsruhe.

1 Trenner / [zolator
2 Wandler fur Fihlsystem / Méni¢ pro prechod systému ‘

i Leistungsschalter / Pfepinac vykonu
4 Trafo | Transformator

5 Gleichrichter / Usmérriovaé

6 Glattungseinrichtung / Stabilizator

(Principieln/’ schema vlakotramvaje Karlsruhe )

Ani modernizace trati Albtalbahn v 60. letech, ani vyuzivani drive nee-
lektrifikované traté DB do Neureuthu nevyzadovalo pofizeni dvousys-
temovych vozidel, linka S1 jede po celou dobu pod ,tramvajoviym” na-
petim 750 V stejnosmernych. Z tohoto pohledu je tedy zavedeni linky
S1 (a pozdéji linky S2] ,,pouhgm” stavebnim opatfenim, nikoliv technic-
Kgm.

Po znacném narustu cestujicich na lince S1 vsak vznikl napad propojit
okoli Karlsruhe dalsimi linkami tramvaji. Nabizelo se vyuzit stavajici ze-
leznicni traté, jez staly doposud na okraji zajmu z vice duvodul — zasta-
raly vozovy park, nepravidelny interval, mala nabidka spoju a neatrak-
tivni ceny jizdenek a také nutny prestup na hlavnim nadrazi stranou od
centra meésta. Bylo vsak nutné vyresit technické problémy, a to prede-
vSim rozdilngch napétovych soustav —tramvaje jezdi na 750 Voltu stej-
nosmeérnych, zatimco vlaky DB na 15 000 Voltu stfidavych o frekvenci
16,67 Hertz. Vyvstala proto potreba vzniku dvousystémového vozidla.
Od prvnich jizd nové vyvinutého dvousystémového vozidla v lété roku
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Brettenu, kde nahra-
dila stavajici vlaky DB.
Kli COV\;jm usekem b\Jl a N j existierende Haltepunkte ® existujici zastavky
: neue Haltepunkte » nové zastavky
SjEZd ova rampa z tram- ( Trat Korlsruhe — Bretten se zastavkami pred a po spusténi viakotramvaji v roce 1992 |
vajové trati na nadrazi
Karlsruhe-Durlach a novostavba do Grotzingenu, kde byly tramvajové
a zeleznicni Koleje propojeny. V tomto tUseku se nachazi automaticke
misto zmény systému, kde se vozidlo samocinnég, pro cestujiciho temer
nepozorované prepne ze stejnosmeérného proudu na stridavy. Na pilot-
nim Gseku do Brettenu [a stejné pak na dalSich Gsecich s provozem vla-
kotramvaji) byla postavena i fada nov{ch zastavek, oviem bez nutnosti
prodluzovat jizdni doby.

S1 750 V stejnosmémych

Wéssingen

: Berghausen

Hochstetten Eggenstein Neureut Karlsruhe Karlsruhe Karlsruhe Ettlingen Bad
Schwerinerstr. Kirchfeld Nordweststadt Marktplatz Albtalbahnhof Stadt Herrenalb
S2 750 V stejnosmémnych
Rheinstetten Karlsruhe Karlsruhe Karlsruhe Blankenloch Spock
Rheinstrandsiediung Marktplatz Hagsfeld Siid Nord
S4 15 kV 16,7 Hz stfidavych l 750 V stejnosmémych -»
Achern Rastatt Karlsruhe Karlsruhe Karlsruhe Grotzingen
Albtalbahnhof Marktplatz Durlach
15 kV 16,7 Hz stfidavych 750 V stejnosmémych | 15 kV 16,7 Hz stfidavych
Grotzingen Bretten Eppingen Heilbronn Heilbronn Ohringen
Hauptbahnhof Pfuhlpark
S41 750 V stejnosmérnych 15 kV 16,7 Hz stfidavych
Karlsruhe Karlsruhe Rastatt Forbach Freudenstadt Eutingen
Marktplatz Albtalbahnhof im Gau
S5/S6 750 V stejnosmémych | 15 kV 16,7 Hz stridavych 750 V stejnosmérnych -
Worth Warth Warth Knielingen Karlsruhe Karlsruhe
Badepark Bienwaldhalle Rheinbergstr. Marktplatz Durlach
-» 15 kV 16,7 Hz stfidavych 750 V stejnosmérnych
Karlsruhe Grotzingen Sollingen Pforzheim Bad Wildbad Bad Wildbad
Durlach Hauptbahnhof Kurpark
B tramvajova trat B  (jiZ dfive) elekirifikovana Zelezniéni trat I  nové postavena trat

0 trat “Albtalbahn” (pivodni pfiméstska Gzkorozchodna Zeleznice, od 60. let 20. stoleti napojena po modemizaci na tramvajovou sit Karlsruhe)

B  clekirifikace v souvislosti se zahéjenim provozu viakotramvaji (dfive neelektrifikovana trat)

( Schema sdileni rizngch druhd trati viakotramvajemi v Karlsruhe a okoli [bez kratkgch propojovacich trati) J

Investice se vyplatily, jiz od pocCatku strmeé stouply pocty cestujicich.
Z puvodnich priblizné 2 000 cestujicich za den stouply takrka ,pres
noc” cestujici na 8 000 za den. To bylo impulsem k dalSimu rozvoji vla-
kotramvaiji, které jezdi po Zeleznici az rychlosti 100 km/h. Mezi Karls-
ruhe a Bretten jezdilo v obdobi provozu DB v pracovni den 20, v sobotu
12 a v nedéli 7-8 vlaku, dnes je to 58, 56 a 53 vlaku. Nejdelsi linka S&

meéri vice nez 100 kilometra a prepravi na hranici Karlsruhe z regionu

vice nez 25 000 cestujicich.
K zajisteni primého spojeni mésta a regionu pomoci vlakotramvaji byla

volena podle mistni situace rtzna reseni, dochazi tedy k rizngm zpu- = -

sobum sdileni trati:
e vyuziti tramvajove site v Karlsruhe

o vyuzitipfimeéstské adzkorozchodné zeleznice Albtalbahn [po moder- | E:*

nizaci v 60. letech 20. stoleti]

o elektrifikace a modernizace puvodné neelektrifikovanych trati

e vystavba propojovacich trati mezi tramvajovou siti v Karlsruhe
a Zeleznicni siti

o vyuzitijiz drive elektrifikovanych trati

e reaktivace, modernizace a elektrifikace drive zrusenych zeleznic-
nich trati

e vystavba novych trati

Sdileni trati vlakotramvajemi s tramvajemi na pési zé6né v centru Karlruhe [vlevo] a s viaky na jiz diive elektrifikované trati v Rastattu [vpravo]

L= T . e =

Diky inovativnimu technickému reseni se podarilo odstranit bariéry
mezi méstem a jeho Sirokgym okolim, coz potvrzuje i pruzkum, podle
kterého 53 % nakupujicich do obchodl na pési zoné v Karlsruhe prijelo
verejnou dopravou a jen 33 % autem.

Model Karlsruhe dokonce prekraCuje provozné i tarifné hranice vlast-
niho integrovaného systému KVV (Karlsruher Verkehrsverbund], linky
zasahuji rovneéz i do ctyr sousednich integrovanych dopravnich systé-
mu, a to HNV (Heilbronner Verkehrsverbund), VPE (Verkehrsverbund
Pforzheim-Enzkreis mbH], VRN (Verkehrsverbund Rhein-Neckar) a VGF
(Verkehrs-Gemeinschaft Landkreis Freudenstadt).

Jednou z linek prekracujici hranice KVV je linka S5/56 z Karlsruhe do
lazenskeho mesta Bad Wildbad, kde vlakotramvaje nekonci jako drive
vlaky pred meéestem, ale pokracuji pesi zonou az k lazenskému parku.
Novy druh dopravy zde prokazuje znacnou prizpusobivost vuci okoli
a pres stisnéné podminky pusobi velmi méstotvorné.

Stisnéné podm/nky a mestotvomost vlakotramvaj/ na noveé postavenem useku v Iazenskem mesté Bad W//dbad )L
e T o e — = = Ao - o=

S rozvojem vlakotramvaiji byla v mnoha lokalitach provedena optimali-
zace autobusovych linek. Napriklad se zavedenim linky S41 adolim reky
Murg ve sméru Forbach doslo ke zruseni soubézngch autobusovych
linek a autobusy funguiji jako napajece z oblasti, které nemaji pfimou
obsluhu kolejovou dopravou. Byly zrizeny prestupni body a doslo k re-
alizaci integralniho taktového grafikonu viakotramvaji i autobusu. Diky
racionalizaci provozu a garantovanym navaznostem je mozno nabid-
nout i z kazdé obce lezici mimo trat spojeni az do pulnoci. Dalezitgm
predpokladem pro kvalitni navaznosti jsou vhodné navrzené prestupni
body.

Spolecne pouZivani nastupistée vlakotramvajem/ a autobusy pro kvalitni, bezpecne prehledne a snadno garantovate/ne navaznost/ v okoli Kar/sruhe —
ST S > o PP T = — ——

Doposud realizovaneé projekty v ramci modelu Karlsruhe prokazaly, ze
prinasi vyhody nejen svym cestujicim, ale i mnoha ostatnim:

e vyvoj poctu obyvatel / rozvoj bydleni: rust poctu obyvatel, rozvoj
osidleni podél tras verejné dopravy [napriklad Linkenheim-
Hochstetten, Rheinstetten)

e odlehceni silnic: az 40 % cestujicich vlakotramvaji pouzivalo drive
automobil, pozitivni zméena modal splitu podél vsech trati viako-
tramvaji
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e zhodnoceni cen pozemku a nemovitosti: pri prodeji / pronajmu je

,dostupnost vlakotramvaje” obsahem inzeratu [prubézné na vsech s
~ o

zastavkach viakotramvaji)

e podpora regionalniho rozvoje: zatraktivneni dopravy pro pravidel-
né dojizdejici cestujici diky industrialnim zénam s primou obsluhou

viakotramvaji [napfFiklad Oberderdingen / Flehingen, Baden-Baden =%

Rebland]
e vyuZiti stavajici infrastruktury: obsluha vlakotramvaji je dulezitym
kritériem pro volbu skoly [napriklad Bretten, Gaggenau]

e turistika / voln( cas / nakupy: vzrast denni turistiky [napfiklad For-
bach, Baiersbronn)

—

ey
-~ "

_..-. .

—

e vzhled obce / méstotvornost: nové usporadani dopravnich ploch ™ -

a lepsi vzhled obci [napr. Stutensee, Bad Wildbad])

Karlsruhe - Bretten + 700%

Eppingen - Heilbronn + 588%

Bruchsal - Odenheim | +329%|
Bruchsal - Menzingen  +128%)|]

Bretten - Bruchsal

Karlsruhe = Pfinztal

Rastatt - Forbach

Pforzheim - Bad Wildbad

BE8ceRBBBE

-

a 2-ana "—mj 6.000 8.000
( Vgvoj poctu cestujicich ve vlakotramvajich od zahdjeni provozu do roku 2004

10.000 12.000

14.000 16.000

Podle Gdaju z vgrocni zpravy koordinatora KVV z roku 2004 je narust
cestujicich na vétsiné trati vetsi nez 100 %, priCemz poptavka roste

i nadale.
RT2 750 V stejnosmémych
Kassel Kassel Kassel Kaufungen Niederkaufungen Oberkaufungen  Hessisch Lichtenau Hess. Lichtenau
Mattenberg Rathaus Am Stern Papierfabrik Bahnhof Bahnhof Im Tal Biirgerhaus
RT3 750 V stejnosmérnych 15 kV 16,7 Hz stfidavych
Kassel Kassel Kassel Vellmar Hofgeismar Warburg
Auestadion Rathaus Hauptbahnhof Obervellmar
RT4 750 V stejnosmémych | nezavisla trakce (diesel)
Kassel Kassel Vellmar Ahnatal Zierenberg Wolfhagen
Am Stern Hauptbahnhof Obervellmar Weimar
RTS 750 V stejnosmémych 15 kV 16,7 Hz stfidavych
Kassel Kassel Kassel Kassel Baunatal Melsungen
Leipziger Strafe Am Stern Hauptbahnhof Wilhelmshohe Guntershausen Siid
RT9 750 V stejnosmémych 15 kV 16,7 Hz stfidavych
Kassel Kassel Kassel Kassel Baunatal Schwalmstadt
Leipziger Strale Am Stern Hauptbahnhof Wilhelmshdhe Guntershausen Treysa

B  nové postavens trat
B clektrifikace v souvislosti se zahajenim provozu viakotramvaji (dfive neelektrifikovana trat)

B tramvajova trat
B  neelektrifikovana trat

( Schema sdileni rdzngch druhd trati viakotramvajemi v Kasselu a okoli [bez propojovaci trati pod hlavnim nadrazim) )

B (iZ dfive) elektrifikovana Zelezniéni trat

Vlakotramvaje v Kasselu

Pilotnim projektem pro systém vlakotramvaji v severohessenském
Kasselu byl od ledna 2006 Gsek linky RT2 do Hessisch Lichtenau, ktery
vyuzil ¢astecné puvodni neelektrizovanou nakladni trat, proto mohla
byt pri elektrifikaci pouzita stejna napétova soustava jako v tramvajové
siti. Tato etapatedy mohlabyt spusténaise soucasngmvozovym parkem
tramvaiji, vlakotramvaje zde byly nasazovany jen na vybraneé spoje ve
zKkuSebnim provozu.

V srpnu 2007 byla v Kasselu spusténa hlavni etapa rozvoje systému
vlakotramvaji — byla dokoncCena spojovaci trat zeleznicni a tramvajové
sité vedouci pod budovou [hlavového)] hlavniho nadrazi. To umoznilo
uskutecCnit zasadni vyhodu systému Regiotram — tedy primé spojeni
regionu s centrem meésta. Navyseni nakladd na provoz vsak bylo mini-
malni, protoze po zeleznici jezdily vlakotramvaje v ramci zkuSebniho
provozu jiz drive a v tramvajove siti byly vyuzity stavajici spoje linky 4.
Narust vykonu se tedy tgkal jen asi 700 m dlouhého spojovaciho tseku.
Celkem je systém RegioTram Kassel rozSiren na Ctyri zeleznicni trati

Kasselské hlavni nadrazi po zprovoznéni propojovaci traté s tramvajovou siti v roce 2009 7

linky RT3, RT4, RT5 a RT9) a jednu tramvajovou trat v kombinaci s na-
kladni trati (linka RT2). Na lince RT2 jsou od spusténi spojovaci trati pod
nlavnim nadrazim nasazovany bézné meéstské tramvaje, nebot provoz
této linky nevyzaduje dvousystémova vozidla (podobné jako linky S1/
S11 a S2 v Karlsruhe), ktera jsou v provozu na ostatnich linkach. Regio-
Tram Kassel vyuziva dva druhy dvousystémovych vozidel:

o elektricko-elektricka [pro provoz na elektrifikovanych Zeleznicnich
a tramvajovych tratich podobné jako v Karlsruhe)

e dieselo-elektricka [pro provoz na neelektrifikovanych Zeleznicnich
a tramvajovych tratich — vyvinuto specielné pro Kassel, duvodem
byla komplikace s elektrifikaci trati do Wolfhagenu kvuli tzkému
profilu v tunelu)

Pro tento pomeérné rozsahly systém je vsak nutna vystavba jen asi 6 km
novych trati, ostatni stavebni prace se soustredi na modernizaci stava-
jicich zeleznicnich a tramvajovych useku. Pro spusténi dalsi etapy vla-
kotramvaji a dosazeni cilového intervalu 15 minut na nejvytizenéjsim
useku je trebat zkapacitnit néktere tseky, buduji se také nové zastavky
v Kasselu i v regionu.

T T o

Vlakotramvaj na zeleznicni trati v Melsungenu v regionu a na tramvajove trati ve mésté Kassel

RocCni vyvoje prepravenych cestujicich ukazuji, ze na vétsine linek po-
ptavka po zprovozneéni spojovaciho tseku pod kasselskym hlavnim na-
drazim podstatneé vzrostla.

Inspiraci pro dalsi meésta...

Uspéch vlakotramvaji v Karlsruhe byl pfikladem nejen pro podobny sys-
tém v Kasselu, ale inspirovala se jim také mésta Saarbrucken nedaleko
francouzsk{ch hranic a Chemnitz nedaleko hranic s Ceskou republikou.
Systém v Saarbruckenu je zajimavy i tim, Ze jedna z linek vlakotramvaji
ma dokonce mezinarodni charakter a jezdi i na Uzemi Francie. Vozidla
v Chemnitzu jsou na prvni pohled stejné konstrukce jako bézné tram-
vaje, které v tomto meste jezdi, avsak i zde jsou dvousystémova.

< : ’ = T —

Mezinarodni vlakotramvaj v Saarbriickenu [vlevo) a konecna stanice viakotramvaje z Chemnitzu [vpravo) & o~



VLAKOTRAMVAJE V PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVE

Trasa: Praha — Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Tuto trasu dle odborné literatury navrhoval pred vice jak 100 lety Franti- zeleznici by mohlo byt realizovano na vlakové stanici Praha Masarykovo
Sek Krizik. Jedna se o vybudovani nové vlakotramvajove traté odbocujici nadrazi nebo Praha-Vysocany.
ze stavajici zeleznicni traté Praha — Neratovice. Tato vlakotramvaj sou-

casneé zajisti i vnitroméstskou obsluhu v ramci soumésti Brandys n/L — N g .3
Stara Boleslav. Budovani vlakotramvaje by melo byt rozdeleno na 2 eta- s i & | 2| B2 | £
py. Jako prvni by byla uskuteénéna etapa od odboéky za stanici Praha TRASA VLAKOTRAMVAJE S |58 5| :E | 22| 3
— Kbely z trati 070 na zacatek mésta Brand{s nad Labem, jako druha - s > s
etapa pokracovani jako ,klasicka tramvaj” pres centrum mesta Brandys |p ana vaclavske namesti - prezletice /Vinof 20 P01 1 | ous | 025 | 0
n. Labem -Stara Boleslav s nasledngm vyuasténim na do zeleznicni sta- — ‘ 047 23

nice Brand{s nad Labem / Stara Boleslav na trati ¢. 074 Délka nové vy- |"ran?2 Vaclavske namesti - Stara Boleslav, Ubrany ~ 126-31) {555 | 1 | 00 | 040 ) O
budovaneé trasy vlakotramvaje z Prahy — Kbel do Staré Boleslavi hlavniho

nadrazi by byla celkové 14 km. Vlakotramvaj by zajistila rychlé pfimé USEK VLAKOTRAMVAJE Prbizng pocet obyva- :,ki?i?nm“‘”ik T;“f/r#n[qm:)tkf
spojeni nejen pro Brandys nad Labem / Starou Boleslav, ale i pro Pra- prana-Kbely — Stara Bolesiav 30000 10760 =120

hu Vinor a stredoCeské obce Prezletice, Podolanka, DrevCice a Popovice.
V Praze by vlakotramvaj mohla obsluhovat centrum meésta a napojeni na
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VLAKOTRAMVAJE V PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVE

Trasa: Praha,Kobylisy — Odolena Voda/Neratovice/Mélnik

Projekt by mél propojit konecCnou stanici tramvaje Vozovna Kobylisyare- tramvajove trati patri k hustéji obydlengm oblastem, je nanejvys vhodné
gionalni zeleznicni trat 092 Kralupy nad Vitavou — Neratovice. Na Gzemi zaveést do oblasti kapacitni kolejovou dopravu.
hl. m. Prahy by vlakotramvaj obsluhovala ¢ast Dolni Chabry. Na Gzemi

Stredoceskeho kraje by pokracovala pres obci Zdiby a dale podél silnice — .
- oo cvy cey - o - £ > 2 = a
608 pres Klicany na letisté Vodochody. Z letisté Vodochody pres mésto = se | 2 ce | Ee | %
Odolena Voda by vlakotramvaj pokracovala az k trati 092, pomoci které TRASA VLAKOTRAMVAJE £ | 32| 5 | 22| 22| 3
by se dostala az do Neratovic. Odtud by pokracCovala pres Vsetaty prfimo > | g 8 g :
do méesta Melnik. Prave po trati 092 jezdi linka PID S 43, jejiz celoroCni |Praha Vaclavské namésti - Odolena Voda, Dolni na-| », -, O:fg Sai 12 | 025 | ous | o
. . . - . . “ . - - esti . ) )
interval se pohybuje mezi 1az 3 hodinami, coz je naprosto nedostateéné [ Lo ]
voeg o .- . - . - .o - - - . - A namesti — i - ’ - . . 2
vyuziti potencialu trati. Diky propojeni vlakotramvaji by ¢ast této tratj ["rne Vaclavske namesti - Neratovice 84 | qug | te [ 030 ]OS07) O
béhem pracovniho dne mOhIa bgt V\JUZiVéna nék()“krét do h0d|n\J 3 trat’ 2. Pri vyuziti Zeleznicni trati z Masarykova nadraZi pres Prahu Satalice se doba jizdy zkrati na cca 30 minut.
by mohla byt zachranéna pred zruSenim kvuli nedostatecneé efektivite. ) — N R
USEK VLAKOTRAMVAJE Prblzng pocet obwa- | ™ (it tramvaje (minuty]

Mezi Vozovnou Kobylisy a Neratovicemi se nevyskytuje zadna kolejova
infrastruktura. Vzhledem ktomu, Ze zde pravdépodobné vznikne verejné [Vozovna Kobylisy - Neratovice 27000  |10/15/20/40/60]  10/30
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VLAKOTRAMVAJE V PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVE

Trasa: Prahq, Hlubocepy — Rudna a Beroun,
Praha, Sidlisté Repy — Hostivice — Chyné — [Rudnaj.

V tomto projektu jsou nutné pomérné malé stavebni prace na propojo- provozu tramvaji v hl. m. Praze a z ruznych studii vyplgva, ze vedeni
vacich kolejich. Prvni propojka na Zeleznici v zastavce Hlubocepy (o dél- tramvaje ulicemi mésta témto lokalitam pomaha nejen v atraktivité, ale
ce priblizné 60 metrd] s moznosti priblizeni vlakotramvaje blize centru i ve v{jrazném ekonomickém rustu.

mést Rudna a Beroun. Druha propojka o délce necelych 90 metru vy-

budovana na tramvajové zastavce Sidlisté Repy by zase zajistila pfimé — . g ]

spojeni vlakotramvaje do Hostivice a dale na Chygni a Rudnou Ci zapad- = | £ | 2| 2| 2

nim smérem do Kladna. Vzhledem k hustoté obyvatelstva této oblastije TRASA VLAKOTRAMVAJE s | 2| 3| 32|52 3

u této linky obrovsky predpoklad nartstu cestujicich, proto témér neni = g - > g

duvod pochybovat o smysluplnosti okamzité elektrifikace téchto trati |p .na vaclavske namasti — Hostivice 16-22 Oggfz 12 | o025 | 035 | o

tak, aby tam mohly vlakotramvaje jezdit co nejdrive. Navic napfr. v Rudné ) — — 039 a7

¢i Hostivici by vlakotramvaje mohla byt vedena pies stied mésta tak, aby |7reh? Vactavske namesti - Rudna, Skola 0 |Tgup | T [ 03003510

obdobneé jako v Praze obslouzila co nejvice tamnich ob\;vatel. Zaroven 2 pfi yyuziti zelezniéni trati z Masarykova nadrazi pies Prahu Satalice se doba jizdy zkréti na cca 30 minut.

0y se obyvatelé zbavili hlukové a emisni zatéze zptsobované autobusy. - — PRI E———
USEK VLAKOTRAMVAJE Prblizng pocet obwa- | finuty tramvaje (minuty]

Pri diskuzi nad vedenim traté vlakotramvaje by se nemélo zapomenout, spicka/mimo Spitku | Spicka/mimo Spicky
jestli obdobné prelozky blize k obyvatelim nemély byt uskutecnény [Praha Reporyje — Rudna/ Chyné/ Hostivice 15 000 15/60 (5)/10/30

i napfr. v JinoCanech nebo Chyni. Provoz vlakotramvaje se neodlisuje od
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