PRAZSKA
INTEGROVANA

riD) “ OTAZKY A ODPOVEDI

Pro¢ zvazujete zmény
v konkrétnich lokalitach?

Proc je navrhovana zména linek na Petfinach?

Po zprovoznéni nového Useku metra linky A do stanice Nemocnice Motol pokleslo vytizeni tramvajovych
linek 1 a 18 v Useku Vozovna StieSovice — SidliSté Pettiny v rozmezi od 25 % v okoli zastavky Sibeliova po 66
% v okoli metra Petfiny. Celkové primérné vytizeni obou linek v pracovni dny mezi 6:00 a 20:00 hod se
ustalilo na Ctvrtiné nabizené kapacity spojl. Vzhledem k tomu, Ze na rfadé dalSich mist v Praze se cestujici
mnohdy ani nevejdou do tramvaji, logicky je nutné se zabyvat néjakou formou omezeni provozu na
petfinské trati.

Trat je nové opravend, ma bezbariérové pristupné zastavky a ne vsichni cestujici bydli v blizkosti nové
stanice metra (Usek Vojenska nemocnice — Sibeliova). Proto nehleddame Usporu v prostém skrtnuti provozu
jedné linky (Slo by o linku 18), ale v mozZnosti néjaké spoje, které na Petfiny nyni jezdi v soupravach,
provozovat se soélo vozy. Tim se snazime zachovat soucasnou nabidku intervall a provozem dvou linek také
alespon zdkladni smérovost tras.

Soucasné linky 1 a 18 na své dalsi trase smérem do centra Prahy nemohou byt provozovany se sélo vozy
v zddném obdobi tydne a z toho vyplyvaji zmény Cisel linek, které na Petfiny v navrzich jedou. Linky 1 nebo
18 pak v navrzich naopak sméruji do zastdvek, kde je celotydenni provoz souprav potiebny.

V modrém navrhu zakladnich uprav zlstava plnohodnotné zachovan provoz soucasné linky 1 celotydenné
v soupravach a potfebnad Uspora je zajiSténa celotydennim provozem linky 5 se sélo vozy, kterd nahradou za
linku 18 zajisti spojeni alespor na Malostranskou a ndsledné na Namésti Republiky.

V oranzovém ndvrhu prileZitosti je zajiSténa zakladni smérovost z Petfin na Vltavskou a na Malostranskou,
Staroméstskou a Narodni divadlo provozem linek 2 a 20, které v pracovni dny musi jezdit v soupravach, ale
potfebné Uspory je docileno o vikendech, kdy je na linky moZné nasadit sélo vozy.

V dopliikovém videriském navrhu je potfebné Uspory v provozu na Petfinach dosazeno provozem paterni
linky 1, jejiz interval je posilen a ¢astecné tak kompenzuje zruseni druhé linky.

Zmény Ccisel linek v oblasti Petfin jsou tedy vyvolany snahou vymyslet dil¢i Usporu, ale soucasné zde
zachovat provoz dvou tramvajovych linek a stavajici intervaly.

Proc€ je navrhovana zména linek na Evropské ulici?

Po zprovoznéni nového Useku metra linky A do stanice Nemocnice Motol pokleslo vytizeni tramvajovych
linek 5 a 26 v Useku Divoka Sarka — Dejvickd v rozmezi od 15 % v okoli zastavky Divoka Sarka po 42 % v okoli
metra Bofislavka. Celkové priimérné vytizeni obou linek v pracovni dny mezi 6:00 a 20:00 hod se ustalilo na
tfetiné nabizené kapacity spojli, v koncovém Useku za Nadrazim Veleslavin je pod Urovni 20 %. | zde je tak
nutné zvazovat moznosti omezeni provozu.

V ramci modrého ndvrhu zakladnich Gprav i oranZového navrhu pfilezZitosti bylo zvazovdno zkraceni druhé
tramvajové linky jezdici po Evropské spolu s linkou 26 celotydenné do zastavky Cerveny Vrch. Zatim k nému
nebylo pfistoupeno, a to ze tfi ddvod(. Zkraceni druhé linky na Cerveny Vrch by mélo dopad na
vyhodnoceni efektivity prodlouZeni tramvajové trati na Dédinu (zpétné prodlouieni linky na Sarku pfi
otevieni trati by se negativné projevilo ve vyhodnoceni ndkladd na provoz nové trati), trat az po zastavku
Vozovna Vokovice je nové rekonstruovana s bezbariérovymi zastdvkami a C¢ast cestujicich vyuZiva
tramvajovych linek z Dejvické azZ k cesté na Nadrazi Veleslavin, odkud odjizdéji autobusové linky na Kladno.

Pres uvedené dlvody bude vzhledem k vytiZzeni tramvajovych spoji pravdépodobné brzy nutné ke zkraceni
jedné z linek na Cerveny Vrch pfistoupit.

. Regionalni organizator Prazské integrované dopravy E-mail: drapal@ropid.cz Tel.: 602 379 792
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V oblasti Evropské ulice vnimame poptavku po obnoveni provozu tramvajové linky nejen na Malostranskou,
ale také déle na Malou Stranu a Ujezd. Odklon linky 5 na Evropskou v minulém roce byl nutnym opatienim,
které pomohlo po otevieni tunelového komplexu Blanka zajistit pravidelny intervalovy proklad linek 8 a 20
v zastdvce Nadrazi Podbaba (pti provozu linek 5 a 8 na Podbabu jej nebylo mozné dosdhnout). Na Podbabé
jsou vzhledem k narlstajicim kolondm automobild tramvaje vyuzivany nyni daleko vice neZ v minulosti.
Nyni, pti ndvrhu komplexnich zmén, je mozné toto opatfeni dopracovat a zahrnout do ného i pozadavky
cestujicich z Evropské ulice, kteFi s provozem linky 5 na Evropské ulici stejné jako MC Praha 6 nejsou
spokojeni.

V modrém navrhu zakladnich dprav je klince 26 navracen provoz tramvajové linky 20 ve sméru
Malostranskd — Ujezd — Andél. Intervalovy proklad v Podbabé pomahd s linkou 8 nové zajistit linka 18.

V oranzovém navrhu prileZitosti je k lince 26 navrien provoz linky 23, kterd zajistuje obnovu pfimého
spojeni do zastavek Malostranska u metra, na Malostranské namésti a na Ujezd. Pro cesty k Andélu je nutny
prestup. Linka 23 ovsem ddle nabizi nové spojeni na Narodni tfidu, Karlovo ndmésti a do zastavky I. P.
Pavlova. Intervalovy proklad v Podbabé pomaha s linkou 8 nové zajistit linka 1.

V dopliikovém videriském navrhu je mirné Uspory v provozu na Evropské ulici dosazeno provozem pouze
paterni linky 5, kterd zahrnuje soucasné spoje linek 5 i 26 a je v provozu ve Spi¢kach pracovnich dnl
v intervalu 5 minut. Vechny spoje této linky pokracuji ptes Letnou na Ndmésti Republiky a na Zizkov.

Proc je navrhovana zména linek na Nadrazi Podbaba?

Odklon linky 5 z Podbaby na Evropskou v minulém roce byl nutnym opatfenim, které pomohlo po otevreni
tunelového komplexu Blanka zajistit pravidelny intervalovy proklad linek 8 a 20 v zastavce Nadrazi Podbaba
(pti provozu linek 5 a 8 na Podbabu jej nebylo moZné dosahnout). Na Podbabé jsou vzhledem k narUstajicim
kolondam automobil(i tramvaje vyuZivany nyni daleko vice nez v minulosti a linka 20 zde nabidla nové
zajimavé spojeni. Navrhy nutnych Uprav v provozu linek vyvolané poklesem vytizeni trati na Petfinach se
Castecné projevuji i na trati k Nadrazi Podbaba, nebot moznosti ukonéeni linek v Praze 6 neni mnoho.

Z ankety mezi cestujicimi vyplynulo, Ze ztohoto sméru je zasadné preferovano spojeni na Letnou,
Strossmayerovo namésti a Namésti Republiky. Proto je snaha jej ve dvou zakladnich navrzich zachovat.
Cestujici ale také ocefovali moZnosti spojeni, které zde byly béhem loriské vyluky trati na Petfiny, kdy
z Podbaby jezdila jedna z linek pfimo k metru Vitavskd a druhd na Staroméstskou a do centra mésta.

V modrém ndavrhu zakladnich tprav je provoz linky 8 na Nadrazi Podbaba doplnén provozem linky 18. Vétsi
zatiZeni trati na Podbabu je vhodné k ukonceni linky, ktera sméfuje do centra mésta a na niz neni mozné
provozovat vzadném obdobi vtydnu sélo vozy. Linka 18 zajiStuje z Podbaby zadkladni spojeni na
Malostranskou. V ramci navrhu bylo zvaZovano zachovani linky 20 na Podbabé a vedeni linky 18 po
Evropské ulici na Divokou Sarku, nicméné toto Feeni nebylo zvoleno z ddvodu pfili§ dlouhého soub&hu
takové trasy linky 18 s metrem A od Nadrazi Veleslavin aZ po Staroméstskou. Proto je v navrhu preferovan
navrat linky 20 na Evropskou a linka 18 konci na Nadrazi Podbaba.

V oranzovém ndvrhu prilezZitosti je k lince 8 na Podbabé doplnéna linka 1, kterd nabizi obnovu pfimého
spojeni z oblasti Vitézného ndmésti k metru Vitavska. Reseni md vyvazeny podil pozitiv i negativ. Urychleni
spojeni na Vltavskou je pro lokalitu zajimavé, nicméné Podbaba pfi ném ztraci primé spojeni na
Malostranskou a ve sméru k Andélu jsou nutné dva prestupy. Proto je mozné v diskusich o findlnim navrhu
zvazit i zdménu tras linek 1 a 23 (1 na Divokou Sarku a 23 na Podbabu). Zhor$ena smérova nabidka, kdy obé
linky budou pokracovat na Letnou, by se pak tykala cestujicich na Evropské ulici.

V dopliikovém videriském navrhu je provoz smérem na Ndadrazi Podbaba zajistén novou patefni linkou 6,
ktera jezdi vintervalu 5 minut ve Spicce, ¢imz nabizi adekvatni kapacitni obsluhu této lokality. Systém
paternich linek ovSem je postaven tak, Ze takova linka mlZe sméfovat pouze pres zastavku Malostranska do
centra mésta cca po trase dnesni linky 18, tj. Nadrazi Podbaba ztraci poptavané pfimé spojeni na Namésti
Republiky. Tento fakt je jednim z podstatnych ddvod(, proc je viderisky navrh predkladan jako doplrikovy.
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ProcC v néjakém navrhu je a v jiném neni linka 20 v useku Andél — Vitézné namésti?
MoZnosti vyhovéni poZzadavkim méstskych ¢asti maji své limity. Jednim ze zésadnich pozadavkd MC Praha
1 je zajistit pfimé tramvajové spojeni mezi Naméstim Republiky a Malostranskym naméstim. PFi zadani,
v némzZ neni mozné navySovat prostfedky na provoz tramvaji, je jedinou mozZnosti, jak takovy pozadavek
splnit, spojeni soucasnych tras linek 5 a 20 na Malostranské, tj. linka 5 by pokracovala z Namésti Republiky
na Malostranskou a déle na Ujezd, Andél a Sidli$té Barrandov po trase dne3ni linky 20.

Zajisténi nového, podle dostupnych odhadl pomérné malo vyuZivaného spojeni, ma vsak dopad na zanik
spojeni linkou 20 z Andéla na Vitézné namésti. Vtomto ohledu vnimame, Ze vroce 2012 po zruseni
autobusové linky 217 z Andéla na Vitézné ndmésti pres Strahov bylo cestujicim doporucovano, aby vyuzivali
linku 20 a nyni by pfisli i o ni. Proto jeden z ndvrh( nezohledriuje poZzadavek MC Praha 1 a zachovava linku
20 ve stavajici trase. Bez ohledu na navrhy vtramvajové dopravé je zvaZzovano obnoveni zdkladniho
autobusového spojeni z Vitézného namésti pres Strahov a Spiritku k Andélu.

V modrém navrhu zakladnich Gprav je provoz linky 20 v Gseku Andél — Ujezd — Malostranska — Hrad¢anska
— Vitézné nameésti zachovan. Na severni strané je linka navracena do své plvodni trasy na Evropskou ulici,
kde obnovuje spojeni této lokality s malou Stranou, na jizni strané linka pokracuje do zastavky Radlicka,
nebot jeji provoz ve sméru Sidlisté Barrandov nahrazuje linka 16.

V oraniovém ndvrhu pfilezitosti, ktery plni poiadavek MC Praha 1 na spojeni Namésti Republiky a
Malostranského namésti, je zajisténo primé tramvajové spojeni alespor Ujezda, Malostranské, Hrad¢anské,
Vitézného namésti a Divoké Sarky, a to provozem nové linky 23. Spojeni Andél — Dejvicka bez prestupu je
v takovém pripadé nutné zajistit autobusovou linkou.

V dopliikovém viderfiském ndvrhu neni prostor pro provoz tangencialni linky v podobé dnesni linky 20,
protoZe pocet linek v siti se vyznamné snizuje. Pfi spojeni Andél — Dejvickd by bylo nutné prestupovat
v zastavce Malostranska mezi linkami 12/16 a 6 a rovnéz zavést v tomto sméru autobusovou linku.

Pokud v néjakém ndvrhu chybi linka 20 z Andéla na Vitézné ndmésti, jde o ukazku, jaké dopady by mélo
zavedeni jinych opatfeni v oblasti. O prioritach takovych feSeni je pfi pfipravé findlniho reSeni podrobné
diskutovat se zastupci MC Praha 1, Praha 5 i Praha 6.

Proc je navrhovana zména linek na Bilé Hore?

PrestoZe vytizeni patefni linky 22 v Useku Vypich — Bild Hora odpovidd spiSe provozu jedné standardni linky,
vnimdme, Ze v oblasti Bilé Hory doslo v poslednim obdobi k poklesu poctu autobusovych linek a tramvajova
doprava zde méa nezastupitelnou tlohu. Pozadavkem MC Praha 6, ktery je dlouhodoby, je nahradit polovinu
spojl paterni linky 22 spoji linky 25 tak, aby i v pfipadé problému linky 22 v centralni ¢asti mésta bylo
v zastavkach Bild Hora, Maly Bfevnov a Obora Hvézda zajiSténo tramvajové spojeni k nejblizSimu metru
(tedy kromé Malostranské také na Hrad¢anskou). Pro tuto zménu se v anketé v této lokalité vyjadfilo 63 %
cestujicich, provoz viech spoja patefni linky 22 by zde rddo zachovalo 37 % respondent.

V modrém navrhu zakladnich uprav je na Bilé Hofe zachovan provoz linky 22 ve standardnim intervalu,
ktery je doplnén o provoz linky 25 také ve standardnim intervalu. Celkovy pocet spojli tak nadale odpovida
soucasnému stavu. Druhd polovina spojd dnesni linky 22 je oznacena Cislem 23 a je ukoncena na Vypichu.
Provoz linek je navrzen tak, aby pti odjezdu z Bilé Hory linkou 25 bylo mozné na Vypichu pfestoupit na spoj
linky 23 do centra a naopak ze spoje linky 23 prestoupit na spoj linky 25 ve sméru z centra.

V oranzovém navrhu pfileZitosti je navrzeno shodné opatfeni, jen je provoz linky 23 ve sméru do centra
nahrazen linkou 18, kterd kromé spojeni na Malostranskou a Narodni divadlo zajistuje z této lokality jesté
nové pfimé spojeni na Staroméstskou.

V doplikovém viderfiském ndavrhu se rezim provozu na Bilé Hofe neméni, jen je vzhledem k nizSimu
celkovému poctu linek dnesni paterni linka 22 provozovana pod Cislem 2.
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Proc jsou v modrém navrhu spoje paterni linky 22 rozdéleny na dvé linky 22 a 23?
Pasmovani spojl patefnich linek je ¢astym predmétem kritiky cestujicich. Pfi dobihani spoje nevidi, zda jde
o kratky nebo dlouhy spoj dané linky, protoZe vidi pouze zadni ¢islo tramvaje. Casto se jim také stava, ze
v dobé, kdy by mél pfijet spoj dlouhy, pfijede spoj kratky a cestujici maji pocit, Ze maji pravo, aby spoj, ktery
ma shodné Cislo jako spoj dlouhy, pokracoval v cesté az na vzdalenéjsi kone¢nou zastdvku. Nepfijemné
situace zazivaji v takovou chvili i fidi¢i. Provoz dvou linek misto jedné patefni preferuje i dopravce z hlediska
vhodnéjsich moznosti dispecerského fizeni v pfipadé mimoradnych situaci na trase.

V modrém navrhu zakladnich dGprav jsou vioZzené spoje linky 22 oznaceny cislem 23 z toho divodu, Ze pfi
nerozdéleni na dvé linky by plvodni paterni linka 22 byla pasmovana jiz na obou koncich trasy (na Nadrazi
Strasnice i Vypichu) s dopliujici vysvétlivkou, Zze do zastavky Nadrazi Hostivaf jedou vSechny spoje pouze
v ranni Spicce pracovniho dne. Pti rozdéleni linek na linky 22 a 23 je nutné rozsah provozu vysvétlovat
pouze v ranni Spicce v Hostivafi u linky 23.

Presto povaZujeme otazku oznaceni obou linek v rdmci procesu projednavani navrhi za otevienou. Je tfeba
vnimat i argumentaci opacnou, Ze se oznaceni linek dvéma Cisly stava neprehlednym pro turisty v centralni
Casti trasy soucasné linky 22 a Ze se nejvice lidi pfepravuje linkou 22 pravé v centralnim Useku, tj. vétSinu
cestujicich stfidani napist ndzvi konecnych zastavek stejné nezajima.

Jak je posilen usek Hrad¢anska — Letenské nam. — Strossmayerovo nam. — Vitavska?

PfestoZe jsou néktera pretizeni spojll linek 1 a 25 zplisobena nepravidelnym provozem obou linek, v radé
obdobi pracovniho dne, vecer a v nékterych vikendovych obdobich i pfi pravidelnych odjezdech se
pretéZované spoje vyskytuji rovnéz. Moznost posileni zkracenim intervall linek 1 a 25 do odliSné podoby
vuci ostatnim linkdm neni v souasném stavu provozu mozna, nebot obé linky se ve svych dalsich Usecich
trasy intervalové prokladaji s linkami dal$imi (linka 1 na Petfinach, linka 25 predevsim v Hloubéting).

V modrém ndvrhu zakladnich dprav je posila linek 1 a 25 zavedena v podobé nové linky 2, ktera jede po
trase Ortenovo nameésti — Vltavskd — Strossmayerovo namésti — Letenské nam. - Hrad¢anska — Pohorelec —
Malovanka. Aby linka plnila roli posily problematického Useku, musi vyjizdét ze stejné zastavky na Vltavské
jako linky 1 a 25 a nesmi kondit jiz na Spejchafe. Ve sméru za Hrad¢anskou linka proto dojizdi na nejbliz&i
obratisté, pficemz zajistuje doplrikové spojeni z Letné a Hrad¢anské smérem na Brusnici a Pohorelec.

V oranzovém navrhu pfileZitosti je posila uvedeného Useku zavedena rovnéz linkou 2 v podobné trase,
pficemZ moznosti vypravit na linku o vikendech sdélo vozy je vyuZito pro vikendové Setfeni provoznich
nakladd v oblasti Petfin, kde linka nahrazuje provoz linky 1.

V dopliikovém videniském navrhu je vzhledem k redukci poc¢tu linek mozna intervalova posila spojeni mezi
Hradc¢anskou a Vltavskou. Linky 1 a 8 (nahrazuje linku 25) maji obé interval ve Spicce 6 minut a souhrnny
interval na tomto spojeni je tak moZné snizZit z nynéjSich 4 minut na 3 minuty.

V modrém a oranZzovém navrhu zavedeni posilové linky 2 zpUsobuje, Ze na trati ulici Milady Horakové
nezbyva dostatecna kapacita pro vedeni tramvajové linky 12, ktera se proto vraci na svou plGvodni trasu po
nabreZi. V dopliikovém navrhu je pocet spojd na Letné vyvazen lépe a provoz linky 12 po trase pres Letnou
muZe byt zachovan.

Proc neni navrhovana linka 12 pres Letnou ale po nabrezi?

V puvodni podobé provozu linky 12 po néabreZi Slo o vysoce hodnocené rychlé spojeni Smichova a Malé
Strany s HoleSovicemi, nicméné zdrzeni jizdy o 4-5 minut pres Letnou zpUsobilo, Ze lidé ze Smichova a
Holesovic presli spise do metra a tramvaj 12 témér tretina plvodnich cestujicich opustila. Z linky, ktera byla
pred rokem 2012 pfipravena na posileni, se sice stala vitana obsluha Letné, ale s mensim poctem lidi,
pricemz naklady na provoz linky ro¢né vzrostly o vice nez 6 milion(i K¢.

Linka 12 vroce 2012 naplnila kapacitu trati a svételnych signalizaci na Letné, jeji odboceni do Badeniho
zkomplikovalo fizeni kfizovatky Milady Horakové — Badeniho a zp(isobilo vyssi priimérné zdrieni vSech
spoju. Soucasné zpusobilo nutnost fetézit linky 14 a 24 v zadnich HoleSovicich, ztratu pfimého spojeni
z Manin tramvajovou linkou do centra a zabrdnilo moznosti dale posilovat spojeni Hrad¢anska — Vltavska.
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Provoz linky 12 ve sméru na Letnou také jeSté vice zdlraznil rozdéleni nastupnich zastavek na
Strossmayerové nameésti (vznikly po zavedeni linky 15 v minulosti), kdy jedou ve sméru na Letnou dvé linky
od nabrezi, dvé linky od kostela a jedna linka od Vystavisteé.

Ze vsech uvedenych ddvod( v modrém navrhu zakladnich tprav i v oraniovém navrhu pfileZitosti je
pfedloZeno feseni s ndvratem linky 12 na ndbreZi. Pfimé spojeni mezi zastdvkami na Letné a zastdvkami
Délnicka, U Prihonu a Ortenovo namésti je ale zachovano, byt linkou 2, kterd pojede opaénym smérem
pres zastdvku Prazska trznice. Vzhledem k tomu, Ze linka 2 ze zastavky Ortenovo ndmésti bude pokracovat
jako linka 6 dale do centra, pro starsi cestujici bude mozné se bez prestupu dostat z Letné i do zastavek
Nadrazi HoleSovice, Vystavisté HoleSovice a Veletrini paldc, byt samozifejmé tato varianta spojeni neni zcela
idedlni.

V dopliikovém videriském navrhu je pocet spojl na Letné vyvazen lépe intervalovym posilenim paternich
linek 1 a 8 a provoz linky 12 po trase pfes Letnou mUze byt v tomto pfipadé zachovan.

Proc je navrhovano zachovani retézeni linek v zastavce Ortenovo namésti?

Prosba o zruseni fetézeni linek 14 a 24 byla oficidlni Zadosti dopravce, protoZe provoz obou spojenych linek
vytvari slozité resitelné situace s ohledem na intervalové proklady, vylukové odklony a zvysuje naroky na
ukonceni takto dlouhé linky. Obé linky se vzajemné zpozduji zejména proto, Ze jejich trasy po zméné Cisla
opét vedou pres centrum mésta. Prestoze bychom radi toto fetézeni linek zrusili, v soucasném
ekonomickém ramci a pfi snaze zachovat spojeni z Ortenova nameésti na Nameésti Republiky toho nejsme
schopni. Ukonceni dnesnich linek 14 a 24 na Vystavisti HoleSovice je problematické vzhledem ke kapacité
obratisté, prodlouzeni linky 24 az na Palmovku si vyZzaduje nepfiméfené naklady v fadu nad 10 milion K¢
roc¢né, které k dispozici nejsou. Navic stejnym smérem jezdi jiz ne zcela zaplnéna linka 12.

V modrém navrhu zakladnich aprav je fetézeni linek na Ortenové namésti zachovano v podobé propojeni
linek 2 a 6. Linka 2 ma alespon castecné kratsi trasu a nejede pres centrum, ¢imZz mizZe prispét k vyssi
pravidelnosti obou propojenych linek.

V oranzovém navrhu prileZitosti je fetézeni zachovano opét v podobé linek 2 a 6, linka 2 je v tomto ptipadé
bohuzel o trochu delsi, nebot pokraduje az do zastavky Sidlisté Petfiny. Nejede ale zpét pfes centrum.

V dopliikovém viderniském navrhu je fetézeni linek zruseno, ale soucasné zanikd spojeni z okoli Ortenova
nameésti na Namésti Republiky.

V budoucnu by mozZnostem fteSeni tramvajovych linek v HoleSovicich pomohla vystavba nového
tramvajového obratisté za Trojskym mostem, pfi jeho existenci by fetézeni linek bylo vyresitelné podstatné
snadnéji.

Proc€ uz linka 3 neni navrhovana jako paterni linka?

Provoz soucasné paterni linky 3 vykazuje zdsadni nerovnomérnosti v obsazenosti spojll. Zatimco v pracovni
dny jsou mezi 10:00 a 14:00 hod spoje v soupravach v oblasti Podolské vodarny vytizeny v priiméru jen
mezi 20 a 30 % nabizené kapacity (linka zde jezdi v tomto obdobi v intervalu 5 minut), naopak o vikendech
jsou sdlo spoje linky 3 v oblasti Karlina a Zenklovy ulice ¢asto pretéZované. Zatimco linka 3 jezdi o vikendu
jako patefni vintervalu 7,5 minuty, na Zenklové a v Karliné je doplnéna linkami 8 a 10, které jezdi po 15
minutach. Jeden ze sélovych spoji ,trojky” proto jede v blizkosti spoje druhé linky a je vytizen pfimérené,
druhy sdélovy spoj je pak nasledné pretizen. V tomto ohledu se vyskytuje fada stiznosti cestujicich.

V modrém navrhu zakladnich tprav je provoz linky 3 preveden do standardnich intervall. V Useku Nadrazi
Branik — Karlovo namésti je provoz linky 3 doplnén ve $pickach pracovnich dnli provozem linky 21, ktera
zajisti spojeni z Podoli smérem k metru B, na Karlovo ndmésti i Narodni tfidu. Od Karlova namésti pres
Karlin do Kobylis je paterni interval zajistén v pracovni dny od 6 do 20 hodin provozem linek 3 a 24. Po 20.
hodiné, vecer a o vikendech prechazi rezim provozu v ulicich Zenklové a v Karliné do rezimu pravidelnych
prokladl intervall linek 3/8 a 3/10. Linka 3 jezdi o vikendu v soupravach a na Zenklové i v Karliné je tak
zajiStén pravidelny interval dvou linek v soupravach, v Karliné jde o vikendové kapacitni posileni provozu.
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V oranzovém navrhu prileZitosti je zajiStén stejny reZim provozu, pouze s tim, Ze posila linky 3 linkou 21 je
zajisténa v Useku Sidlisté Modrany — Nadrazi Branik — Palackého namésti.

V doplikovém videnském navrhu je zachovan provoz linky 3 v paterni podobé, interval ve Spickach
pracovnich dn( je ovsem oslaben ze 4 na 6 minut a dopoledne z5 na 7,5 minuty. Tim provoz linky vice
odpovidd poptdvce zejména v mimospickovych obdobich, urcité riziko pretéZovani muze vzniknout
v kombinaci s provozem patefni linky 17 ve stejnych intervalech v ranni Spi¢ce v oblasti Podolské vodarny.

Proc€ je navrhovana zména linek na Barrandové?

91 % podnétl od cestujicich z oblasti Barrandova se vyjadfilo kladné k zdméru zavést celotydenni
tramvajovou linku ve sméru Karlovo ndmésti a I. P. Pavlova. Stejny oficidlni podnét zaslala i MC Praha 5.
Cestujici ocenovali lonsky provoz linky 10, ktera pfi vyluce Plzeriské ulice na Barrandov zajizdéla. Polovina
respondentl by se dokazala na Barrandové vzdat linky 20, pres 40 % linky 12. JelikoZ jde o poptdvku po
novém celotydennim spojeni, neni vtomto vtomto ohledu na Barrandové moZné nahradit doplikovou
linku 6 (néjaka doplrikova linka zde musi byt v provozu i nadale, byt tfeba s jinym &islem, napf. 21). Mnoho
cestujicich v oblasti Barrandova neni také spokojeno s tim, Ze smérem na Ujezd jedou rano tfi tramvajové
linky.

V modrém navrhu zakladnich tprav je na Barrandové nahrazen provoz linky 20 provozem linky 16. Linka 20
vyjizdi z Radlic, aby u Andéla méla spole¢nou nastupni zastavku s linkou 12 ve sméru Malostranska. Provoz
linky 4 je zajistén v pracovni dny od 6 do 20 hodin, tj. v obdobi nejsilnéjsi poptavky v pracovni dny je vidy
zajiSténo, Ze od Andéla odjizdéji dvé linky smér |. P. Pavlova ze zastdvky v Plzeriské ulici. Spojeni
z Barrandova na Vdclavské nameésti a do JindfisSské je zajiSténo novou linkou 15, kterda dale sméruje na
Zizkov a vytvaii vhodnou posilu pfetézované lince 9 v celé stiedni ¢asti jeji trasy.

V oranzovém navrhu pfilezitosti je na Barrandové nahrazen provoz linky 14 provozem linky 16. Linka 14
vyjizdi z Radlic, protoZe je provozovana se sélo vozy a v oblasti Barrandova i Kotlarky by byla zadsadnim
zplUsobem pretéZovana. Spojeni z Barrandova na Vaclavské namésti je zajisténo s prestupem na Karlové
namésti, odkud po vystoupeni zlinky 16 sméfuji na ,Vaclavak” hned tfi tramvajové linky. V pfipadé
navyseni financ¢nich prostfedk( na provoz linek tramvaji by bylo mozné navrh modifikovat a linku 14 na
Barrandov vratit. Provoz linky 4 je zajiStén jen ve Spickach pracovnich dnd, tj. nastava vétsi riziko
pretéZovani linky 10 ve sméru |. P. Pavlova v mimospickovém obdobi pracovnich dn(, nebot ze zastavky
v Plzeniské ulici odjizdi timto smérem sama.

V dopliikovém videriském navrhu je obsluha Sidlisté Barrandov zajisténa provozem standardnich linek 12 a
16 ve sméru Ujezd a Malostranska a linky 4, ktera celotydenné jede na Karlovo ndamésti, I. P. Pavlova a
Francouzskou ulici.

Proc je v navrhu zakladnich uprav navrhovan interval 6(12) minut v sedlech prac. dnt?

Navrh tohoto intervalu souvisi s ekonomickymi limity zadani. Rozdil ve vytiZzeni tramvajovych linek v Praze
je ve $pickach a mimo 3Spicky velmi vyrazny. PrestoZe je systémové vhodné intervaly béhem dne spiSe
vyrovnavat a faktor narlstu vyjezd(, zatahl a Sejdrovych poradi je nutné také zohlednit, Praha ma zésadni
problémy v kapacité spojli pravé ve sSpickach a soucasné prizkumy vykazuji zasadni nevyuZiti fady spoji o
nékolik hodin pozdéji v sedlech. Modry navrh zakladnich Gprav posiluje o nové linky provoz v ulicich Milady
Horakové, Seifertové, Jecné, Francouzské (linka 4 jede i v sedle), v Nuslich, na VrSovické, v Bélehradské i na
Vaclavském ndmésti, takze i pfi prodlouzeni intervalu vsedle na 6(12) minut jsou tyto uUseky oproti
dnesnimu stavu v sedlech pracovnich dnli dokonce mirné posileny.

Soucasné ale dochazi k vhodné uUspore v koncovych usecich, kterou je mozné pouzit k posile spoji ve
Spickach pracovnich dn(. Jde o krok nepochybné kontroverzni a v pfipadé narlistu moznosti financovani
provozu tramvaji by pravdépodobné postupné bylo pristupovano k obnové desetiminutového intervalu, byt
v centru by pak v sedlech vyrazné pfibylo nevytiZzenych spoja.
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Proc je navrhovana zména linek na Sporilové a na Pankraci?

V oblasti Vozovny Pankrac a Spofilova bylo dlouho zvazovano, kterym smérem mad v centru pokracovat
linka, jez posili provoz linky ¢islo 11 ve sméru Michle — Nusle — Karlovo namésti.

V modrém navrhu zakladnich tprav jde o linku 14, ktera v pracovni dny pokracuje z Nusli a Karlova namésti
na Vaclavské namésti, tedy do blizkosti Muzea, kam rovnéz jede i linka 11. Re$eni viak umoZfiuje zachovat
provoz linky 18 do zastavky Vozovna Pankrac. Linka 14 jezdi v pracovni dny v soupravach a splfiuje prani 49
% cestujicich z Michle, ktefi o linku v soupravach v pracovni dny zadali. O vikendu je olekdvano mensi
vytizeni linky v oblasti Michle a Spofilova, linka je proto v centru mésta provozovdna v patefnim intervalu se
sélo vozy, pficemz na Spofilov z Nam. Bratti Synkd pokracuje jen polovina spoji ve standardnim intervalu.

V oranZovém navrhu prilezitosti jede spolu s linkou 11 na Spofilov linka 18, kterd Spofilovu celotydenné
zajistuje spojeni do Nusli, na Karlovo namésti a Narodni tfidu, kterou v anketé mirna vétsina cestujicich
oznacila za zajimavéjsi cil. Ve sméru na Vozovnu Pankrdc pak nahrazuje linku 18 nova linka 15. O ukonceni
obou linek je urcité mozné vramci pripominkovaciho procesu ktomuto navrhu diskutovat, ve svych
parametrech jsou obé linky vzajemné zastupitelné.

V dopliikovém videriském navrhu je zruSeno spojeni ze Spofilova a Michle smérem do Nusli a na Karlovo
nameésti. Ze Spofilova je posilen provoz linky 11 na paterni interval 6 minut ve Spicce, ktery vhodné
odpovida poptavce zde i na Bélehradské a vinohradské ulici. Obsluha traté k Vozovné Pankrac je zajisténa
kazdym druhym spojem nové paterni linky 6 (ve sméru Pankrdc jsou mirné prodlouzeny intervaly na 10
minut ve Spic¢kach pracovnich dn).

Jak posilit provoz ve Francouzské ulici?

Posileni tramvajového provozu ve Francouzské ulici je jednim z pozadavkd MC Praha 10. Priizkumy ukazuji,
Ze linka 22 je zde casto pretizend, naopak linka 4 vzhledem k omezenému provozu pouze ve Spickach ma
dokonce casté kapacitni rezervy. Velky podil pretéZzovanych spojd linky 22 nicméné vznika nepravidelnym
provozem této linky. Celkové vyhodnoceni proto neukazuje, Ze by bylo vhodné pridavat treti, respektive
ekvivalent ¢tvrté tramvajové linky do této ulice. Realizace takového fesSeni by soucasné znemoznila zajistit
spojeni z Nadrazi VrSovice pres Bélehradskou ulici na I. P. Pavlova, které poptava 96 % cestujicich v této
lokalité, MC Praha 2 i MC Praha 10.

V modrém navrhu zakladnich tprav je posila Francouzské ulice zajisténa i v obdobi sedel pracovnich dnd,
kdy je nové v provozu linka 4. Soucasné je celotydenné zavedena linka 6, kterd jede v trase Kubanské
nameésti — Slavia — Koh-i-noor — Otakarova — Nuselské schody — I. P. Pavlova — Karlovo namésti. Takova linka
muze pomoci Francouzské ulici nepfimo prevzetim C€asti tranzitnich cest, které dosud jinou variantu cesty
nemeély.

V oranZzovém ndvrhu pfilezZitosti je linka 6 zavedena také a jede jiz od Nadrazi Strasnice, tj. ma potencidl
sbéru jesté vétsSiho objemu nyni pres Francouzskou ulici tranzitujicich cestujicich. V tomto navrhu ale neni
mozZné zajistit sedlovy provoz linky ¢islo 4.

V dopliikovém videriském navrhu je naopak provoz linky 4 na Francouzské ulici mozny celotydenné.

Ma byt obnovena linka 19 (vychodni tangenta) nyni nebo az v dalSich letech?

Cca 80 % cestujicich, ktefi odpovédéli na anketu k tramvajové dopravé, se v oblasti Strasnic a Hostivare
vyjadfilo, Ze by byli pro obnoveni pfimého tramvajového spojeni Strasnic s Palmovkou. Velka vétsina z nich
by se ale nerada vzdala jiné linky v této oblasti. Vzhledem k limitu prostfedk( na provoz a omezenému
poctu obratovych koleji v oblasti Strasnic a VrSovic je skutecné mozné linku 19 obnovit pouze ndhradou za
soucasnou linku 26 (v Useku Nakladové ndadraii Zizkov — Ndadrazi HostivaF), pficemi linka 26 je pak
odklonéna do zastavky Ustiedni dilny DP. Takové Feseni je predloieno v oranzovém ndvrhu pfilezitosti.

V modrém navrhu zakladnich aprav linka 19 neni navrhovana. Jeji zavedeni by bylo mozné cca v horizontu
tri let, kdy je mozny vznik nového tramvajového obratisté u nové Zelezni¢ni zastavky Praha-Zahradni Mésto.
Existence nového obratiSté vyrazné usnadni moznosti feseni linkového vedeni v oblasti Strasnic, VrSovic a
Hostivare, coz mlzZe vést k prostoru pro doplnéni nové linky ve sméru ze Strasnic na Palmovku.
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Proc je navrhovano oslabeni provozu v Hostivari?

VytiZeni spojli patefni linky 22 v zastavce RadoSovickd ve sméru do centra je vranni Spiéce 30 % a
v odpoledni Spi¢ce v opacném sméru dokonce jen 26 %. Vzhledem k tomu, Ze jsou v Praze mista, kde
dochazi k pretéZovani spojl, je provozovani vsech spoji linky 22 az do Hostivare ve $pickach pracovnich
dn vyraznym plytvanim prostredkd. | proto, Ze kazdy druhy spoj paterni linky 22 jede po trati do Hostivare
¢asto se spojem standardni linky 26.

V modrém navrhu zakladnich aprav je navrzeno omezeni provozu do Hostivare pouze v odpoledni Spicce.
V tomto obdobi jsou zde provozovany spoje standardnich linek 22 a 26. V ranni Spicce je provoz ve sméru
do centra posilen o spoje nové linky 23, ¢imz je eliminovano riziko pretézovani spoju za zastdvkou Kubanské
nameésti.

V oranZzovém navrhu pfrileZitosti je navrzeno omezeni provozu do Hostivare v obou Spickach pracovnich
dn0. Trvale jsou zde provozovany spoje standardnich linek 19 a 22. Linka 19 nahrazuje plnohodnotné
dnesni spoje linky 26. Riziko pretéZovani spoju linky 22 za zastdvkou Kubanské namésti je eliminovano
celodennim provozem linky 6 jiz ze zastavky Radosovicka.

V dopliikovém videriském navrhu je rovnéZ navrieno omezeni provozu do Hostivafe v obou 3Spickach
pracovnich dnQ, spoje paterni linky 2, kterd nahrazuje linku 22, jsou celotydenné pasmovany v zastavce
Nadrazi Strasnice a do Hostivare jede jen kazdy druhy. Linka 5A v mirné omezeném intervalu ale shodné
trase nahrazuje dnesni spoje linky 26.

Proc je linka 6 vedena v modrém a oranzovém navrhu z I. P. Pavlova na Vaclavské nam.?

Linka 6 pIni v novych navrzich nékolik funkci. Prvni funkci je odvedeni ¢asti tranzitnich cest z Francouzské
ulice do Vrsovické ulice, druhou funkci je zajisténi poptavaného celotydenniho spojeni z Nadrazi VrSovice na
I. P. Pavlova, ale také zokoli Nuselskych schodi na Karlovo namésti, treti zachovani vecerniho a
vikendového spojeni od Nadrazi VrSovice na Karlovo a Vaclavské nam. a Ctvrtou funkci je posila provozu
v Jecné ulici v pracovni dny, vecer i o vikendech.

Velmi dakladné byla provéfena moznost pokracovani linky 6 na Narodni tfidu pro zajisténi plnohodnotné
posily linky 22, ale ukdzalo se, Ze linka 6 pak nema kam dale pokracovat. Za zastavkou Narodni tfida se
vytizenost spojl linky 22 mimo turistické Spicky prudce sniZuje a v oblasti Staroméstské ani Malostranského
namésti neni dalii standardni linka potieba. Linka 6 pfi snaze omezovat pocet spoji na tizemi MC Praha 6
nemuZe pokracCovat timto smérem, stejné jako na Vystavisté, kam se da z Karlova ndmésti dojet jinou linkou
pres Vaclavské namésti. Smysl neddva ani vedeni linky 6 v pracovni dny v soupravdch z Narodni tfidy
k Andélu, kam by jela jako ¢tvrta linka z I. P. Pavlova.

Prestoze prestupy mezi linkami smérujicimi z Karlova ndmésti na Ndrodni tfidu a do Vodickovy ulice mohou
nyni velmi dobfe probihat v zastdvce Novoméstskd radnice, linka 6 je navrhovdna v tomto Useku pro
zajisténi primého spojeni. Na své dalsi cesté mlZe vhodné nahradit smér provozu soucasné linky 24.
Soucasné takovéto vedeni linky 6 umoziuje zajisténi potfebné celotydenni posily linky 9 ve sméru do
Seifertovy ulice.

Jak vyresit pozadavek na trvaly provoz linky 3 v Modfanech?

Zakladnim pozadavkem MC Praha 12 je obnoveni celotydenniho spojeni z ModFan na Véclavské namésti.
Problém v feseni takového poZadavku spociva vtom, Ze pfi celotydennim provozu spojd linky 3 a pulky
spojl linky 17 aZz do Modran (druha pualka ukoncena v Braniku) je nutné intervalové prokladat tyto spoje
v Useku Nadrazi Branik — Sidlisté Modrany. Soucasné jsou ale proloZeny spoje paterni linky 17 v Useku
Staroméstska — Nadr. Branik, takZe od Palackého ndm. do Branika pak jezdi spoje linek 3 a 17 ve stejny ¢as.
V modrém navrhu zakladnich tprav je zachovan soucasny stav obsluhy Modran, pouze z Branika do centra
jsou vloZené spoje linky 3 nahrazeny ve Spickach pracovnich dn( linkou 21.

V oranzovém navrhu pfileZitosti je navrieno kombinované opatfeni, které zajistuje proklad linek 3 a 17
v Modfanech, ale mirné posouva proklad linek 17 a 20 v Useku Staroméstska — Nadrazi Branik. O variantach
fedeni pozadavku MC Praha 12 budou probihat v rdmci pfipominkovaciho procesu dal$i jednéni.
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Strucny souhrn odlivodnéni zmén linek v modrém navrhu zakladnich Gprav
Linka 1 — bez zmény

Linka 2 — Vznika jako posila linek 1 a 25 a jako ¢astecnd kompenzace odklonu linky 12 zpét na nabrezi.
Vzhledem k zachovani provozu linky 20 ma pouze doplnkovou funkci pro spojeni Hrad¢anska — Pohorelec.

Linka 3 — Do standardni linky je prfevedena z dlvodu zasadniho nevyuZiti zejména v sedlech pracovnich dni
v Podoli. O vikendech jede v soupravach z dlivodu zajisténi pravidelného prokladu dvou souprav v Zenklové
ulici a v Karliné. V hlavnich ¢astech trasy je patefni reZzim provozu linky kompenzovan provozem linky 24.

Linka 4 — V Gseku Sidli§té Repy — Kotlafka nahrazuje ve $pi¢kdch provoz linky 16. V dal3i &asti trasy je
v provozu v pracovni dny od 6 do 20 hodin a umoZiuje tak v tomto obdobi zajistit provoz dvou linek ve
sméru |. P. Pavlova ze zastavky Andél v Plzenské ulici.

Linka 5 — Zajistuje potfebnou Usporu na trati smérem na Petfiny a tim je vyvolano i jeji dfivéjsi ukonceni na
Olsanskych hrbitovech, aby do centra nepfijizdéla ze Strasnic pretizena. Hledani, kam by sélo z Petfin mohlo
pokracovat je v systému linek velmi sloZité a pokud by se nepodaftilo najit kompromis, bude trat na Petfiny
vzhledem ke svému klesajicimu vytizeni pravdépodobné brzy omezena o provoz celé jedné linky.

Linka 6 - Prvni funkci linky je odvedeni ¢asti tranzitnich cest z Francouzské ulice do VrSovické ulice, druhou
funkci je zajisténi poptavaného celotydenniho spojeni z Nadrazi VrSovice na I. P. Pavlova, ale také z okoli
Nuselskych schodli na Karlovo namésti, tfeti zachovani vecerniho a vikendového spojeni od Nadrazi
VrSovice na Karlovo a Vaclavské nam. a ¢tvrtou funkci je posila provozu v Je¢né ulici v pracovni dny, vecer i
o vikendech. Provoz linky ve sméru Vaclavské namésti vyplyva z toho, ze na Malé Strané ¢i u Andéla by vidy
byla linkou navic, zatimco jeji vedeni centrem umozni zfidit posilu tramvajové linky 9 v Seifertové ulici.

Linka 7 — Zména trasy na Kotlafku vyplyvd z pozadavku MC Praha 5 na celotydenni zavedeni jiné linky na
Barrandov. V dobé, kdy neni v provozu linka 4, posiluje smér Plzeriska — Palackého nam. V Radlicich je
nahrazena linkou 20, aby bylo mozZné zajistit spolecny ndstup pro linky 12 a 20 v zastdvce Andél.

Linka 8 — Vikendové posileni na soupravu vyplyva ze snahy zajistit pravidelny interval linek v Karliné a
kapacitné zde posilit provoz. Souéasné poroste vikendova poptavka v dalSich mésicich u zastavky U Elektry
(zvaZované prestéhovani blesich trha).

Linka 9 — bez zmény
Linka 10 — bez zmény

Linka 11 — Celotydenné v provozu se sélo vozy. Ve sméru na Spofilov doplnéna celotydenné v pravidelném
intervalu sélo spoji linky 13. V Bélehradské posilena linkou 6, ve sméru centrum — Spofilov linkou 14. Kdyby
byla linka 13 zruSena a linka 11 jela v soupravach, bylo by nutné zrusit spojeni bud z od Muzea na
Cernokosteleckou, nebo z Flory na Spojovaci. Snahou je tato spojeni poptavand méstskymi ¢astmi zachovat
a ve sméru Flora — Spojovaci zajistit provoz celotydenné, byt se sélo vozy. Je vnhimano riziko pretézovani
spoju linek 11 a 13 na Vinohradské ulici.

Linka 12 — Navrat na trasu po nabreZi z divodu zavedeni posilové linky 2 pfes Letnou a zvyseni neefektivity
provozu (po zméné narlst provoznich nakladl linky pfi Ubytku cestujicich o tfetinu). Linka 12 v roce 2012
naplnila kapacitu trati a svételnych signalizaci na Letné, jeji odboceni do Badeniho zkomplikovalo fizeni
krizovatky Milady Hordkové — Badeniho a zpUsobilo vy3si priimérné zdrzeni vSech spoji. Soucasné zpUsobilo
nutnost retézit linky 14 a 24 v zadnich HoleSovicich, ztratu pfimého spojeni z Manin tramvajovou linkou do
centra a zabranilo moznosti dale posilovat spojeni Hrad¢anskd — Vltavska. Provoz linky 12 ve sméru na
Letnou také jesté vice zdlraznil rozdéleni nastupnich zastavek na Strossmayerové namésti (vznikly po
zavedeni linky 15 v minulosti), kdy jedou ve sméru na Letnou dvé linky od nabrezi, dvé linky od kostela a
jedna linka od Vystavisté.

Linka 13 — Na Spofilov prodlouzena jako kapacitni doplnék provozu linky 11. linka zachovdna pro moznost
zachovéni spojeni Muzeum — Cernokosteleckd alespofi v pracovni dny od 6 do 20 hodin.

Linka 14 — VyuZito mozZnosti jejiho vikendového provozu v intervalu 7,5 minuty ke zfizeni vhodné vikendové
obsluhy v oblasti Kolbenovy ulice a v Michli, kde provoz soupravy od Karlova namésti o vikendu muze
znamenat predimenzovani nabidky. Soucasné je mozZné vhodnéji zahustit vikendové intervaly provozu
v Nuslich. Linka zajistuje spojeni Maniny — centrum i HoleSovice — Vysocany.
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Linka 15 — Nova linka zajistuje stavajici spojeni z Barrandova ve sméru Vaclavské namésti a soudasné
vhodné celotydenni posileni linky 9 v celém centrdlnim Useku. V Gseku Hlavni nadraZi — Ustfedni dilny DP
pfebird roli linky 5 a zajistuje na Zizkové poptdvany provoz souprav o vikendu v useku Flora —
Cernokostelecka.

Linka 16 — Zajistuje nové spojeni z |. P. Pavlova na Barrandov, které vznika s védomim prokladového rizika
mezi linkami 4, 10 a 16 ve sméru z |. P. Pavlova na Andél. Ke sjizdéni spojl téchto linek dochazi i nyni, mirné
mUzZe pomoci, Ze v lince 16 bude cast cestujicich poptavajicich novy smér, vSechny tfi linky jiz nejedou spolu
na Kotlarku.

Linka 17 — bez zmény

Linka 18 — Vzhledem k nutnosti celotydenniho provozu v soupravach a soucasné potrebé omezit alespon
kapacitné provoz na Petfinach je linka v oblasti Prahy 6 vedena do zastavky Nadrazi Podbaba, odkud
zajistuje poptavanou vazbu do zastavky Malostranska.

Linka 19 — neni v provozu

Linka 20 — Vraci se do poptavané trasy v oblasti MC Praha 6. V oblasti Prahy 5 ve sméru Sidli$té Barrandov
je nahrazena provozem linky 16. Aby méla linka spole¢nou ndastupni zastavku u Andéla smér Malostranska,
prijizdi ze zastavky Radlicka.

Linka 21 — V Useku Nadrazi Branik — Karlovo namésti — Narodni tfida posiluje ve Spickach provoz standardni
linky 3, v Podoli nedochazi mimo $picky k zdsadnimu plytvani. V Useku Narodni tfida — Sidlisté Barrandov je
navrzena v ranni i odpoledni Spicce, aby Zadny spoj nekoncil nevhodné na Smichovském nadrazi. V useku
Sidlisté Barrandov - Ujezd dopliiuje po odklonu linky 20 provoz linky 12. Z Barrandova na Ujezd nejedou jiz
tFi linky.

Linka 22 — Do rezimu standardni linky pfechazi kvili tfem variantam trasy, které by mély v paterni podobé.
Linka 23 — Linka vznika z vloZzenych spoju linky 22, je o diskusi, zda linka ma mit samostatné Cislo.

Linka 24 — Navraci v pracovni dny spojeni Karlina s Nuslemi a slouzi pro posilu linky tfi na souhrnny paterni
interval. V oblasti Nusli a VrSovic je po 20. hodiné a o vikendu nahrazena provozem linek 6 a 14. Linka 6
zajisti na rozdil od dnesni linka 24 vecer a o vikendu propojeni VrSovic s|. P. Pavlova i Vaclavskym
nameéstim.

Linka 25 — ProdlouZena na Bilou Horu dle pozadavku MC Praha 6 a cestujicich a zaji$téna pFestupni vazba na
vloZené spoje linky 22 (¢i spoje linky 23).

Linka 26 — bez zmény

Strucny souhrn odivodnéni zmén linek v oranZzovém navrhu prileZitosti

Linka 1 — Vzhledem k nutnosti celotydenniho provozu v soupravach a soucasné potrebé omezit alespon
kapacitné provoz na Petfinach je linka v oblasti Prahy 6 vedena do zastavky Nadrazi Podbaba, odkud
zajistuje nové spojeni pfimo k metru Vltavska. Ve sméru Petfiny je nahrazena provozem nové linky 2, kterd
muZe jezdit o vikendu se sélo vozy.

Linka 2 — Vznika jako posila linek 1 a 25 a jako ¢astecnd kompenzace odklonu linky 12 zpét na nabrezi.
Zajistuje spojeni Petfiny — Vitavska nahradou za linku 1, o vikendu moZnost provozu v séle.

Linka 3 — Do standardni linky je pfevedena z diivodu zdsadniho nevyuziti zejména v sedlech pracovnich dni
v Podoli. O vikendech jede v soupravach z diivodu zajisténi pravidelného prokladu dvou souprav v Zenklové
ulici a v Karliné. V hlavnich ¢astech trasy je patefni rezim provozu linky kompenzovan provozem linky 24.
Linka 4 — V Useku Sidlité Repy — Kotlaitka nahrazuje ve $pickach provoz linky 16, jinak se reZim jejiho
provozu neméni. Jeji neprovozovani v sedlech zvysuje riziko problém( s oddélenymi nastupy do linek 10 a
16 u Andéla.

Linka 5 — V souvislosti s pozadavkem MC Praha 1 je v zastdvce Malostranskd propojena s linkou 20 a
zajistuje primé spojeni Namésti Republiky s Malostranskym naméstim. Ukonceni u Vozovny Zizkov nabizi
alternativu k autobusovym linkam v Konévové ulici, posilu linky 9 v ulici OlSanské a nové spojeni Biskupcova
— Masarykovo nadrazi.
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Linka 6 - Prvni funkci linky je odvedeni ¢asti tranzitnich cest z Francouzské ulice do VrSovické ulice, druhou
funkci je zajisténi poptavaného celotydenniho spojeni z Nadrazi VrSovice na I. P. Pavlova, ale také z okoli
Nuselskych schod( na Karlovo namésti, tfeti zachovani vecerniho a vikendového spojeni od Nadrazi
VrSovice na Karlovo a Vaclavské nam. a c¢tvrtou funkci je posila provozu v Je¢né ulici v pracovni dny, vecer i
o vikendech. Provoz linky ve sméru Vaclavské ndmésti vyplyva z toho, Ze na Malé Strané ¢i u Andéla by vzdy
byla linkou navic, zatimco jeji vedeni centrem umozni zfidit posilu tramvajové linky 9 v Seifertové ulici.

Linka 7 — Zména trasy na Kotlaiku vyplyva z pozadavku MC Praha 5 na celotydenni zavedeni jiné linky na
Barrandov. V dobé, kdy neni v provozu linka 4, posiluje smér Plzeriska — Palackého nam. V Radlicich je
nahrazena linkou 14, kterd je v provozu celotydenné se sélo vozy.

Linka 8 — Vikendové posileni na soupravu vyplyva ze snahy zajistit pravidelny interval linek v Karliné a
kapacitné zde posilit provoz. Sou¢asné poroste vikendova poptavka v dalSich mésicich u zastavky U Elektry
(zvaZzované prestéhovani blesich trha).

Linka 9 — bez zmény
Linka 10 — bez zmény

Linka 11 — Celotydenné v provozu se sélo vozy. Je vnimano riziko pretéZzovani spoji linky na Vinohradské
ulici, ale provoz linky 11 v soupravach by interval spojd v Gseku Ol$anské hitbitovy — Cernokostelecka zvysil
na 16 minut ve $pickach, nebo by toto spojeni bylo nutné na lince 11 zrusit.

Linka 12 — Navrat na trasu po nabrezi z divodu zavedeni posilové linky 2 pfes Letnou a zvySeni neefektivity
provozu (po zméné narlst provoznich nakladd linky pfi Ubytku cestujicich o tfetinu). Linka 12 v roce 2012
naplnila kapacitu trati a svételnych signalizaci na Letné, jeji odboceni do Badeniho zkomplikovalo fizeni
kfizovatky Milady Hordkové — Badeniho a zpUsobilo vyssi priimérné zdrzeni vSech spoji. Soucasné zpUsobilo
nutnost retézit linky 14 a 24 v zadnich HoleSovicich, ztratu pfimého spojeni z Manin tramvajovou linkou do
centra a zabranilo mozZnosti dale posilovat spojeni Hrad¢anskd — Vltavska. Provoz linky 12 ve sméru na
Letnou také jesté vice zd(raznil rozdéleni nastupnich zastavek na Strossmayerové nameésti (vznikly po
zavedeni linky 15 v minulosti), kdy jedou ve sméru na Letnou dvé linky od nabrezi, dvé linky od kostela a
jedna linka od Vystavisté.

Linka 13 — Linka zruSena a nahrazena spoji linky 11.

Linka 14 — Provoz celotydenné se sélo vozy umozriuje mirné usetfit v oblasti Kolbenovy ulice a v Radlicich,
ale s rizikem pretéZovani spoju v oblasti VItavské a Vaclavského ndmésti. Bude snahou ziskat prostfedky na
kapacitni posileni linky. Linka zajistuje spojeni Maniny — centrum i HoleSovice — Vysocany.

Linka 15 — Nova linka zajistuje nahradu linky 18 u Vozovny Pankrac, pokud by bylo rozhodnuto, Ze
doplrikova linka ze Spofilova do centra by méla jen ve sméru Narodni tfida. V Nuslich plni linka roli dnesni
linky 24, z centra posiluje provoz linky 9 ve sméru na Seifertovu ulici.

Linka 16 — Zajistuje nové spojeni z |. P. Pavlova na Barrandov, které vznika s védomim prokladového rizika
mezi linkami 4, 10 a 16 ve sméru z |. P. Pavlova na Andél. Ke sjizdéni spoju téchto linek dochazi i nyni, mirné
mUzZe pomoci, Ze v lince 16 bude ¢ast cestujicich poptavajicich novy smér, vsechny tfi linky jiZ nejedou spolu
na Kotlarku.

Linka 17 — Standardni interval doplnén provozem linek 20 a 21, Gprava vychézi z pozadavku MC Praha 12 na
celotydenni spojeni linkou 3 do Modfan. VloZené spoje linky 17 pod cislem 20 nabizeji nové pfimé spojeni
z Podoli smérem do Dejvic.

Linka 18 — Vzhledem k nutnosti celotydenniho provozu v soupravach a soucasné potfebé omezit alespon
kapacitné provoz na Petfinach je linka z centra ze Staroméstské vedena po trase linky 22 na Vypich.
Zajistuje tak nové spojeni Bfevnov — Staroméstskd a soucasné umoziiuje zajistit spojeni Ujezd — Dejvice
linkou 23, aby toto spojeni zcela nezaniklo.

Linka 19 — Vytvari spojeni Hostivaf — Strasnice — Palmovka — Nadrazi Vysocany, v Useku Nakladové nadrazi
Zizkov — Nadrazi Hostivat nahrazuje provoz linky 26. Potfeba opatieni bude dale diskutovana se zastupci
MC P3, P9, P10 a P15.
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Linka 20 — Je zavedena v nové podobé pro zajisténi spojeni z Petfin na Malostranskou, Staroméstskou a
Narodni divadlo, soucasné zavadi nové spojeni Dejvice — Podoli. Linka zajistuje dnesni vloZené spoje linky 17
na Podolské vétvi a o vikendu muze byt provozovana se sdélo vozy.

Linka 21 — V Useku Nadrazi Branik — palackého namésti posiluje ve Spi¢kach provoz standardni linky 3,
v Podoli nedochdzi mimo Spic¢ky k zdsadnimu plytvani. Jde o dvoustranny napaje¢, ktery ale umoziiuje cca
3 000 lidem denné pfimé spojeni mezi Andélem a Podolim. V Useku Andél — Sidlisté Barrandov je navriena
v ranni i odpoledni $picce, aby zadny spoj nekoncil nevhodné na Smichovském nadrazi.

Linka 22 — Do rezimu standardni linky ptechazi kvuli vzniku linky 23, kterd z Malostranské pokracuje do
Divoké Sarky. Rozpad linky 22 na linky 22 a 23 vyplyva z nutnosti Fesit spojeni Ujezd — Dejvice po spojeni
linek 5 a 20 vlivem pozadavku MC Praha 1.

Linka 23 — Linka vznika z vloZzenych spoja linky 22 a z Malostranské pokracuje na Vitézné namésti a do
Divoké Sarky.

Linka 24 — Navraci v pracovni dny spojeni Karlina s Nuslemi a slouZi pro posilu linky tfi na souhrnny patefrni
interval. V oblasti Nusli a VrSovic je po 20. hodiné a o vikendu nahrazena provozem linek 6 a 15. Linka 6
zajisti na rozdil od dnesni linka 24 vecer a o vikendu propojeni VrSovic s|. P. Pavlova i Vaclavskym
nameéstim.

Linka 25 — ProdlouZena na Bilou Horu dle pozadavku MC Praha 6 a cestujicich a zaji$téna pFestupni vazba na
vloZené spoje linky 22 (¢i spoje linky 18).

Linka 26 — V souvislosti se zavedenim linky 19 prebird ve Strasicich roli dnesni linky 5 a je odklonéna do
zastavky Ustiedni dilny DP.

V navrhu videnském upravy vyplyvaji z moznosti paterniho systému, trasy linek spiSe
vyplyvaji z konfigurace sité a nejdou prilis ovlivnit.



